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GUVENLIK BILGILERI VE
ACIKLAMALAR

1.1 Kullanim Kilavuzuna Dair

Bu dokiiman, aracinizi dogru, guvenli ve verimli
bir sekilde kullanabilmeniz i¢in hazirlanmigtir.
Icerdigi bilgiler sayesinde aracin &zelliklerini
daha iyi anlayabilir ve kullanim sirasinda dogru
kararlar verebilirsiniz. Kilavuzda yer alan uyari,
Oneri ve talimatlara uygun hareket edilmesi;
kazalarin onlenmesine katki sagladigi gibi
bakim ve onarim maliyetlerini de dugurur. Ayni
zamanda aracin uzun Omdurli ve sorunsuz
calismasina yardimci olur. Aracinizi
kullanmadan o6nce bu kilavuzun tamamini
dikkatle incelemeniz onemlidir. Talimatlara
uyulmamasi sonucu olusabilecek arizalar veya
hasarlardan uretici sorumlu tutulamaz. Bunun
yaninda, yururlikteki yasal duzenlemelere ve
yerel trafik kurallarina da mutlaka riayet
edilmelidir.

GENEL

Kullanim Amaci ve Sinirlar

Aracin tasarim amacinin diginda kullaniimasi

uygun degildir ve bu tur kullanimlar risk teskil

eder. Asagidaki durumlar, hatali kullanim

kapsaminda degerlendirilir:

1- Arag icin belirlenen maksimum hiz limitinin
aslimasi

2- izin verilen &lgilerin  (uzunluk, genislik,
yukseklik) disina gikilmasi

3- Uretici onayi bulunmayan lastik, yedek parca
veya aksesuarlarin kullaniimasi

Bu tdr uygunsuz kullanimlardan dogabilecek

tum sorumluluk kullaniciya aittir.

Tasimai ile ilgili Yasaklar

Asagida belirtilen durumlarda tagsima yapilmasi

kesinlikle uygun degildir:

1- insan veya canli hayvan tasinmasi

2- Ogzel izin ve diizenleme gerektiren ylklerin
(6rnegin tehlikeli maddeler) taginmasi

3- Sabitlenmemis veya guvenligi saglanmamis
yuklerin taginmasi

4- Ozelligi geregi riskli olan ve ancak ek
ekipman ile guvenli hale getirilebilen
malzemelerin tagsinmasi

5- Teknik veya yasal olarak belirlenmis agirlik,
aks yuku ya da destek yuklu sinirlarinin
aslimasi

Ek Bilgiler
Araclar farkl donanim segenekleri ile Uretilebilir.
Bu nedenle kilavuzda bahsedilen bazi 6zellikler
sizin aracinizda bulunmayabilir.
Kilavuzun her zaman aracg icinde
bulundurulmasi ve gerektiginde kolayca
erisilebilir olmasi Onerilir. Herhangi bir ariza
veya tehlike durumunda vakit kaybetmeden
yetkili servis ile iletisime gecilmelidir.
1.3 Kullanim Sartlari ve Guvenlik Kurallari
Kullanim talimatlarini iceren bu kilavuz ile
birlikte diger destekleyici dokumanlarin, arag
Uzerinde kolay erisilebilecek bir noktada
saklanmasi gerekmektedir. Ozellikle vyarl
romork kullaniminda bu belgelerin her an
ulasilabilir olmasi 6nemlidir. Kazalarin 6nine
gecmek ve c¢evreye zarar verilmesini
engellemek icin hem bu kilavuzda yer alan
kurallara hem de yurarlikteki mevzuata uygun
hareket edilmelidir.

Guvenli kullanim igin asagidaki hususlara dikkat

edilmelidir:

1- Arag uzerinde bulunan tim uyari ve guvenlik
isaretlerini dikkate aliniz.

2- Buisaretlerin silinmemis, hasar gormemis ve
her zaman gorinur durumda olmasini
saglayiniz.

3- Yukun guvenli bir sekilde sabitlendigini ve
kaymayacak sekilde emniyete alindigini
kontrol ediniz.

4- Kullanim sirasinda tehlike olusturabilecek bir
durum tespit ederseniz araci hemen
durdurunuz ve ilgili yetkili birimlere bilgi
veriniz.

5- Uretici onayr olmadan ara¢ Uzerinde
herhangi bir degisiklik veya ilave donanim
uygulamayiniz; aksi halde garanti kapsami
gecersiz hale gelir.

6- Kullanilan yedek parcalarin teknik
standartlara uygun olmasi zorunludur. Bu
gereklilikler en guvenilir gekilde yalnizca
orijinal parcalar ile saglanir.

7- Baglama islemi sonrasinda tum baglantilar
kontrol edilmelidir.

8- Uzun yol tagsimalarinda belirli araliklarla yuk
baglantilari yeniden kontrol edilmelidir
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Tip Kabul numarasi;
Type approval number:

Arag tanitim numarasi:
Vehicle identification number :

Teknik olarak izin verilen azami yiiklii kiitle

Technically permissable maximum laden mass kg

Dingil grubu teknik olarak izin verilen kiitlesi .

Technically permissable mass of the axle group |

Baglanti Noktasindaki azami yikli kiitle . k

Maximum laden mass on coupling point U- g
1 5. kg

Akstarin maxmum yiKid adri | 2- 6- kg

Waximum laden mass o aves: | 3- T- kg
4. 8- kg

5 Markasi:

S Lohr Band Lohr

Tip: Versiyon :

Type: Version:

1-TiP KABUL NUMARASI
2-ARAC TANITIM NUMARASI

3-TEKNiK OLARAK iZiN VERILEN AZAMi
YUKLU KUTLE

4-DINGIL GRUBU TEKNIiK OLARAK iziN
VERILEN KUTLE

5-BAGLANTI NOKTASINDAKiI AZAMi YUKLU
KUTLE

6-AKSLARIN MAKSIMUM YUKLU AGIRLIGI
7-MARKA
8-TiP

9-VERSIYON

1- TiP KABUL NUMARASI

Aracn 1ilgili mevzuat ve teknik diizenlemelere
uygun olarak onaylandigini gosteren resmi tip
onay numarasidir.

2- ARAC TANITIM NUMARASI
Araca 6zel olarak tanimlanan ve aracin kim lik
bilgilerini iceren sasi numarasidur.

3- TEKNIK OLARAK iZIN VERILEN
AZAMI YUKLU KUTLE

Aracin giivenli sekilde tagunasina izin verilen
toplam azami yiikli agirlig1 ifade eder.

4- DINGIL GRUBU TEKNIK OLARAK
[ZIN VERILEN KUTLE

Dingil grubunun teknik olarak tasimasma izin
verilen azami yiik kapasitesidir.

5-BAGLANTI NOKTASINDAKI AZAMI
YUKLU KUTLE

Cekici ile yar1 rtomork baglant1 noktasmda
olusmasina izin verilen azami dikey yiik
degeridir.

6- AKSLARIN MAKSIMUM YUKLU
AGIRLIGI

Her bir aks iizerinde tasinmasma izin verilen
maksimum yiik degerini ifade eder.

7- MARKA
Aracin iiretici firma veya ticari marka
bilgisidir.

8- TiP
Aracin iiretici tarafindan belirlenen model
veya yapi tipidir.

9- VERSIYON
Aracin teknik donanim ve yap1 6zelliklerini
belirten iiretici versiyon bilgisidir.
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1. KAPLINLER

1.1. SARL _HAVA _ KAPLINi __ (FREN
KONTROL) KULLANIM TALIMATI

» Sari kaplin, treylerin fren kontrol hatti olarak
kullantlir.

» Baglanti dncesinde kaplin uglari temiz, kuru
ve hasarsiz olmalidir.

» Kaplin dogru yonde ve tam oturacak sekilde
baglanmaldir.

> Kilitteme mekanizmasi kontrol edilmeden
arac hareket ettirilmemelidir.

» Baglanti sonrasi fren sistemi kontrol edilerek
dogru calistigr dogrulanmalidir

» Sokme isleminden once sistemdeki hava
basinci tamamen bosaltiimalidir.

» Hasarli, ¢atlak veya kagak yapan sari kaplin
kullaniimamalidir.

1.2. KIRMIZI HAVA KAPLINi _(FREN

KONTROL) KULLANIM TALIMATI
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» Baglanti yaparken treyler frenlerinin
kontrolsiz bogalmamasi igin her zaman
once sari (servis) kaplini, ardindan kirmizi
kaplini baglayin.

» Kaplin igindeki kauguk contanin (O-ring)
saglamhigini kontrol edin; aginmis veya yirtik
contalari hava kagagini 6nlemek igin
degistirin.

» Hava deliklerinde ve baglanti yuzeylerinde
toz, camur veya pas olmamasina dikkat
edin; yabanci maddeler fren valflerini
tikayabilir.

» Kirmizi kaplini ¢ekicideki kirmizi esiyle
eslestirin, 90 derece dik aglyla bastirip
dondurerek tam kilitlendiginden emin olun.

» Treyleri ayirirken 6nce kirmizi kaplini sokun;
bu sayede treylerin imdat frenleri otomatik
olarak devreye girer ve treyler sabitlenir.

» Kaplinler bosta kaldiginda, icine su ve gamur
girmemesi igin treyler Gzerindeki kaplin park
yuvalarina (kér tapa) takin.

» Baglanti sonrasi hava basildiginda kaplin
etrafindan hava kagirma sesi (tislama)
gelmedigini ve sistem basincinin normal
oldugunu dogrulayin

1.3. KAPLINLERIN KULLANIMI

» Kirmizi kaplin, treylerin hava beslemesini
saglamak igin kullanilr.

» Baglanti sirasinda kaplin tam oturacak
sekilde takilmali, zorlanmamaldir.

» Kilitteme mekanizmasinin tam kapandigi
kontrol edilmelidir.

» Baglanti tamamlandiktan sonra hava
sistemine basing verilerek kacak kontrolu
yapilmahdir.

» SOkme isleminden ©Once hava basinci
tamamen dusurulmelidir.

» Hasarli veya kacak yapan kirmizi kaplin
kullaniilmamalidir.

1. Araglarin konumlandiriimasi

Cekici ve yari romork, duz ve sabit bir zeminde

uygun mesafede hizalanmalidir.

2. Hava basincinin kontroli

Kaplin baglantisi yapilmadan 6nce her iki

aracta da hava basinci kontrol edilmelidir.

3. Kaplinlerin dogru eslestirilmesi

Kirmizi kaplin: Ana hava besleme hattina

baglanir

Sari kaplin: Fren kontrol hattina baglanir

Renk uyumuna dikkat edilmelidir.

4. Baglantinin yapilmasi

Kaplin uglari temizlenir ve uygun sekilde yerine



oturtularak kilitlenir. Baglantinin tam oturdugu
kontrol edilmelidir.

5. Sizdirmazlik kontroli

Sistem calistirildiktan sonra hava kagagi olup
olmadigi dinlenerek kontrol edilir.

1.4. FREN ETIKETI
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1.1. 7’LiK PiN SOKETI (ESKi SISTEM)

7’lik pin sistemi daha ¢ok eski nesil araglarda
kullaniimaktadir.

Gorevi:

Temel aydinlatma ve sinyal fonksiyonlarini
saglar.

Baglanti sagladigi sistemler:

Fren lambalari

Sinyal lambalari (sag / sol)

Park Lambalari

Geri vites lambasi

Sasi (topraklama)

YVVVYVYY

< Ozellik:
Sadece temel elektrik fonksiyonlarini
destekler, gelismis elektronik sistemleri
tasimaz.



1.2. 15°LIK PiN SOKETiI (YENi NESIL

SISTEM)

15’lik pin sistemi yeni nesil araglarda

kullaniimaktadir.

Gorevi:

7’lik sisteme ek olarak gelismis elektrik ve

elektronik sistemlerin iletisimini saglar.

Baglanti sagladigi sistemler:

> ABS / EBS fren sistemleri

> Elektronik fren kontrol sinyalleri

> Ek aydinlatma ve uyar sistemleri

> Suspansiyon ve arag kontrol sistemleri
(varsa)

> Veri ve elektronik haberlesme hatlari

Ozellik:

Daha guvenli, daha hizli ve daha kapsaml

elektronik iletisim saglar.

1.3. EBS S_OKE'[i (ELEKTRONIK FREN
SISTEMI BAGLANTISI)

EBS soketi, ¢ekici ile yari romork arasindaki ISO
7638 standardina uygun baglantiy1 saglayarak,
frenleme sinyallerinin, veri transferinin ve sistem
enerjisinin elektronik fren kontrol Unitesine

(ECU) aktarilmasini  saglayan  kritik  bir
arayuzdur. Bu baglanti noktasi, aracin surus
guvenligini dogrudan etkileyen EBS sisteminin
calismasini saglamanin yani sira, UN ECE
R156 Yazihm Guncelleme Yonetim Sistemi
standartlari  kapsaminda treylerin yazilim
altyapisina erigsim saglayan birincil kablolu
diagnostik kapisidir. Regulasyon gerekliliklerine
go6re, EBS kontrol Unitesinin yasal mevzuata ve
siber guvenlik  kriterlerine  uyumlulugunu
dogrulayan  yazilim  versiyon = numarasi
(RXSWIN), bu soket Uzerinden yetkili servis
teshis cihazlar baglanarak
sorgulanabilmektedir. Tip onayi gecerliliginin ve
arag siber guvenliginin korunmasi adina, EBS
soketi aracihgiyla sisteme Uretici onayi
bulunmayan, modifiye edilmis veya yetkisiz
uclncu taraf yazilimlarin yuklenmesi kesinlikle
yasaktir. EBS sisteminin siber guvenligini
sikilastirmak, frenleme performansini optimize
etmek veya yeni yasal regulasyonlara uyum
saglamak  amaciyla Uretici tarafindan
yayinlanacak resmi yazilim guncellemeleri,
yalnizca yetkili servislerde bu soket Uzerinden
guvenli diagnostik protokolleri kullanilarak (veya
ara¢ destekliyorsa guvenli OTA kanallariyla)
gerceklestiriimelidir. Yazilim guncelleme veya
yukleme iglemleri sirasinda frenleme ve stabilite
kontrol sistemleri (ABS/ESP) gecici olarak devre
disi kalabileceginden, bu iglemler kesinlikle arag
hareket halindeyken yapilmamali; arag¢
emniyetli bir alanda park halindeyken ve el freni
cekiliyken tamamlanmalidir. EBS soketinin
pinlerinde meydana gelebilecek korozyon,
fiziksel hasar veya gevsek baglantilar veri
iletimini kesintiye ugratarak yazilim hatalarina
veya siber guvenlik agiklarina zemin
hazirlayabileceginden, soket baglantilari
duzenli olarak kontrol edilmeli ve temiz
tutulmalidir. Kablo tesisatina veya CAN-Bus veri
hatlarina yetkisiz hat gekilmesi ya da araya
cihaz (emdulatér vb.) baglanmasi sistem
batinligund bozacagindan, EBS soketinde
veya bagli sistemlerde ariza uyarisi mevcutken
arac kesinlikle kullaniimamalidir.



2. HAVA TUPLERI

Cekici ve semi-treyler araglarda hava tupleri,

pndmatik (hava basingli) sistemin ¢alismasi igin

gerekli basingli havayl depolayan guvenlik ve

calisma bilesenleridir. Kompresor tarafindan

uretilen hava bu tuplerde depolanir ve sistem

ihtiyaclarina gore kullanilir.

1. Gorevi

Hava tiiplerinin temel gorevleri sunlardir:

» Fren sistemine gerekli basingh havayi
saglamak

» Suspansiyon sistemini beslemek

» Sistemdeki hava basincini dengelemek

» Acil durumlarda frenleme guvenligini
desteklemek

2. Tup (Depo) Cesitleri

Cekici ve semi-treyler araglarda genellikle

birden fazla hava tupu bulunur:

a) Fren sistemi hava tupu

» Servis frenlerini ve imdatli fren sistemini
Besler

» Fren korukleri icin gerekli basinci saglar

» Cekici ve yar1 romork fren sisteminin ana
hava kaynagidir

b) Suspansiyon hava tupu

» Havali suspansiyon sistemini besler

> Arag yuksekliginin ayarlanmasini saglar

» Surus konforu ve yik dengesi igin kullanilir

3. Calisma Prensibi

Motor galistiginda kompresor hava uretir

Uretilen hava hava tiiplerinde de

Basing belirli seviyeye ulastiginda sistem

hazir hale gelir

Fren veya suspansiyon ihtiyaci oldugunda

bu hava kullanilr

Basing dustigunde kompresor tekrar

devreye girer

4. Giivenlik Ozelligi

YV V VYVYV

Hava tupleri ayni zamanda giivenlik sistemi

olarak gorev yapar:

» Basing kaybi durumunda imdatli fren sistemi
devreye girer

» Fren sisteminin tamamen hava kaybiyla
calismasi engellenir

» Sistemin guvenli durusu saglanir

UYARILAR

Hava tiipleri yalmizca basin¢ch
hava depolama amaciyla
kullanilmahdir.

Tiipler iizerinde darbe, ¢atlak,
korozyon veya deformasyon
olup olmadig: diizenli olarak
kontrol edilmelidir.

Emniyet ventili ve baglanti
noktalar: tam ve saglam
olmahdir.

Basinch sistem iizerinde

yetkisiz miidahale
yapilmamahdir.

Hava bosaltma islemleri
kontrollii sekilde
gerceklestirilmelidir.

Asir1 basing altinda sistem
kesinlikle cahstirilmamaldir.
Hava kacag tespit edilmesi
durumunda arag
kullanilmamahdir.

Bakim ve onarim islemleri
yetkili personel tarafindan
yapilmahdar.

3. KALDIRMA VALFi




Aracanizda bulunan kaldirma valfi, dingil veya
platformu guvenli sekilde kaldirilip indirilmesini
saglar. Valf U¢ temel pozisyonda calisir:
kaldirma, indirme ve stop (n6tr) konumu.

3.1. Kaldirma (Saga Dondiirme)
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Kaldirma islemi igin valfi saga (saat yoninde)
ceviriniz. Bu konumda pndmatik sistem devreye
girer ve platform/arac yukari dogru kalkar. Valfi
cevirirken ani hareketlerden kaginin. Platform
kalkana kadar sistem kontrollu sekilde yukselir.
Gerekli yUkseklige ulasildiginda valfi stop
konumuna getiriniz.

3.2. indirme (Sola Déndiirme)
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indirme islemi icin valfi sola (saat yéninin
tersine) geviriniz. Bu durumda pnomatik basing
bosalir ve platform kontrolli sekilde asagdi iner.
indirme sirasinda alanin bos ve givenli
oldugundan emin olunuz. Ani inigleri onlemek
icin valf yavas ¢evrilmelidir.

3.3 Stop / Notr Konum

Valf orta (stop) konumuna getirildiginde,
pnomatik akis kesilir ve sistem bulundugu
pozisyonda sabit kalir.

Bu konum, yukun guvenli sekilde sabitlenmesi
icin kullanihr.

Arag park halindeyken veya islem
yapillmadiginda valf mutlaka stop konumunda
olmalidir.

4. KIRMIZI BUTON (PARK FRENI)

Kirmizi Buton (Park Freni) Kullanimi
Arag Uzerinde bulunan kirmizi park freni butonu,
aracin  guvenli sekilde sabitlenmesi amaciyla

kullaniimaktadir.  Arag park halindeyken veya
yukleme—bosaltma islemleri sirasinda park
freninin aktif olmasi zorunludur.



Park Frenini Devreye Alma

Park frenini devreye almak igin kirmizi butonu

disari dogru ¢ekiniz.

> Fren sistemi devreye girer ve arag hareket
etmeyecek sekilde sabitlenir.

> Yukleme, bosaltma ve kaldirma islemleri
sirasinda park freni mutlaka aktif durumda
olmahdir.

> EQimli zeminde araci birakmadan 6nce park
freninin tam olarak devreye girdiginden emin
olunuz.

Park Frenini Serbest Birakm

» Park frenini ¢gdzmek igin kirmizi butonu iceri
dogru itiniz.

> Fren sistemi serbest kalir ve ara¢ hareket
etmeye hazir hale gelir.

> Araclt hareket ettirmeden Once g¢evrenin
guvenli oldugundan emin olunuz.

5. SiYAH BUTON (SERVIS FRENi BUTONU)

Siyah Buton (Servis Freni) Kullanimi

Arac¢ Uzerinde bulunan siyah servis butonu,

treyler fren sisteminin kontrol edilmesi ve servis

islemleri sirasinda kullanilir.

Servis Frenini Devreye Alma

» Servis frenini uygulamak igin siyah butonu
kullaniniz.

» Fren sistemi devreye girer ve ara¢ kontrollu
sekilde sabit tutulur.

> Ogzellikle baglanti, bakim ve servis iglemleri
sirasinda yardimci amagla kullanilabilir.

Servis Frenini Serbest Birakma

» Servis frenini birakmak i¢in butonu normal
konumuna getiriniz.

> Fren sistemi serbest kalir ve ara¢ hareket
etmeye hazir hale gelir.

6. YESIL BUTON

Cekici Baglantisi Esnasinda Yesil Buton
(Seviye Ayar Valfi) Kullanimi

Semi-treylerin ¢ekici araca (tira) guvenli ve
hatasiz bir sekilde kenetlenebilmesi icin, semi-
treyler 6n yuksekliginin ¢ekici tablasi (besinci
teker) ile ayni hizaya getirilmesi gerekir. Yesil
Buton, badlanti 06ncesinde semi-treylerin
yukseklik ayarini cekiciye gore esitlemek igin
kullantlir.

Yukseklik Esitleme ve Baglanti Proseduiri
Cekici, semi-treylere geri yanasma pozisyonuna
geldiginde aradaki yukseklik farklarini gidermek
icin asagidaki adimlari sirasiyla uygulayiniz:

1. Mevcut Durumu Kontrol Edin:

Baglanti Oncesi.

Cekiciyi semi-treylerin onlne yanastirin ve
cekici tablasi ile semi-treyler pimi (king pin)
arasindaki yukseklik farkini goézle kontrol edin.
2. Yiiksek Cekici icin Ayarlama (indirme):
Cekici Yuksekse.

Yanasacak olan c¢ekicinin arka kismi semi-
treylere gore yuksek kaliyorsa; Yesil Butonu
kullanarak semi-treyleri indiriniz. Semi-treyler,
cekici tablasinin yuksekligine uygun seviyeye
gelene kadar indirme islemine devam edin.

3. Algak Gekici icin Ayarlama (Kaldirma):
Cekici Algaksa.

Yanagsacak olan cekicinin arka kismi semi-
treylere gore alcak kaliyorsa; Yesil Butonu
kullanarak  semi-treyleri  kaldiriniz.  Cekici
tablasinin  semi-treylerin  altina  guvenle
girebilmesi icin uygun yuksekligi yakalayana
kadar kaldirma iglemine devam edin.

4. Guvenli Kilitleme Saglayin:

Baglanti Sonu.

Yukseklikler esitlendikten sonra  ¢ekiciyle
yavasga geri gelerek pim kilittlemesini
gerceklestirin. Teleskopik ayaklar (krikolarr)
tamamen yukari kaldirin.



7. MEKANIK AYAK

Mekanik Ayak Kullanimi

Mekanik ayak sistemi, yari romorkun ceKici

aractan ayrildigi durumlarda yari rémorkun

dengeli ve guvenli sekilde sabit kalmasini

saglar. Sistemin dogru kullaniimasi, baglanti ve

park iglemleri sirasinda olugabilecek riskleri

Onlemek agisindan 6nemlidir.

Mekanik Ayagin indirilmesi

> Yari romork park edilecegi zaman arag¢ diz
ve saglam bir zemine konumlandiriimalidir.

> Park freni gekildikten sonra mekanik ayak
kolu galisma pozisyonuna alinmalidir.

> Mekanik ayak kolu saat ydninde ¢evrilerek
mekanik ayaklar agagi indirilmeye baslanir.

> Ayaklar zemine temas ettikten sonra yari
romork agirhdini tagiyacak seviyeye kadar
cevirmeye devam edilmelidir.

> Cekici baglantisi ayrilmadan once yari
romorkun dengeli sekilde ayaklar Uzerinde
durdugu kontrol edilmelidir.

Mekanik Ayagin Kaldiriimasi

> Cekici baglantisi tamamlandiktan sonra
mekanik ayaklar yukari alinmalidir.

> Mekanik ayak kolu ters yonde cevrilerek
ayaklar tamamen toplanmalidir.

> Mekanik ayagin surig konumuna tam
gectiginden emin olunmalhdir.

> Islem tamamlandiktan sonra mekanik ayak
kolu kilitli tasima pozisyonuna
sabitlenmelidir.

A) Dusuk Hiz Kademesi (Yuiksek Tork / Yuk

Pozisyonu)

Konumlandirma: Kumanda kolunu goévdeye

dogru tamamen igeriye bastirin ve gevirin.

Kullanim Amaci: Bu kademe, yuksek mekanik

avantaj saglayarak agir yukleri kaldirmak igin

tasarlanmigtir. Ayak pabuglari zemine temas

ettikten sonra semi-treyleri kaldirmak, ¢ekiciden

(tir kafasindan) ayirmak veya gekici Uzerindeki
dikey yuku hafifletmek amaciyla kullanilr.

B) Yiiksek Hiz Kademesi (Hizli ilerleme / Bos
Pozisyonu)

Konumlandirma: Kumanda kolunu gdvdeden
disariya dogru tamamen kendinize gekin ve
cevirin.

Kullanim Amaci: Bu kademe, ayaklarin yuk
altinda olmadigi durumlarda zaman kazanmak
icin  tasarlanmigtir.  Semi-treyleri  ayirma
isleminden Once ayaklari hizlica zemine
indirmek veya semi-treyler cekiciye
baglandiktan sonra ayaklari hizlica en Ust
pozisyona (seyir modu) getirmek igin kullanilir.

8. LASTIKLER
M+S VE KIS SEMBOLLU LASTIKLER

T
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Arac¢ Uzerinde kullanilan M+S (Mud + Snow /
Camur + Kar) isaretli ve kis semboline sahip
lastikler, duguk sicaklik kosullarinda, karli ve
¢camurlu zeminlerde daha guvenli sulrus
performansi saglamak amaciyla tasarlanmistir.
Lastik yapisinda kullanilan 6zel kauguk bilesimi
ve sirt deseni, dusuk sicakliklarda sertlesmeyi
azaltarak yol ile temasin korunmasina yardimci
olmaktadir. Lastik Uzerinde bulunan M+S
isareti, lastigin camur ve kar kosullarinda
kullanim ozelliklerine sahip oldugunu
gostermektedir. Ayrica lastik Uzerinde bulunan
uc tepeli dag ve kar tanesi semboll (3PMSF —
Three Peak Mountain Snowflake), lastigin belirli
kis performans testlerinden gectigini ve agir kis
kosullarinda kullanim i¢in uygun oldugunu ifade
etmektedir Kig lastikleri; standart yol lastiklerine
g6re daha fazla kanal, farkh sirt yapisi ve 6zel
desen tasarimina sahiptir.

Bu yapi sayesinde:

> Karli zeminde c¢ekis performansinin
artirlimasi
> Kaygan yuzeylerde yol tutusunun
iyilestiriimesi
> Fren mesafesinin  azaltilmasina katki
saglanmasi

> Aracin yon kontrolinun artirilmasi



> Dusuk sicakliklarda lastik esnekliginin
korunmasi amaglanmaktadir.

> Arac¢ kullaniminda lastiklerin durumu strus
guvenligi acgisindan kritik 6neme sahiptir.
Yanlis lastik se¢imi veya uygun olmayan
kullanim, ara¢  stabilitesini  olumsuz
etkileyebilir ~ ve  fren  performansinin
dismesine neden olabilir.

Kullanim Talimatlar

> Lastik hava basinglari Uretici tarafindan
belirtilen degerlere uygun olmalidir.

> Lastiklerin dis derinligi duzenli olarak kontrol
edilmelidir.

> Lastiklerde kesik, catlak, balon olusumu
veya dizensiz asinma olup olmadigi
incelenmelidir.

> Ayni dingil Gzerinde farkli tip, ebat veya
asinma seviyesine sahip lastikler
kullaniimamalidir.

> Lastik yuk ve hiz indeksleri ara¢ 6zelliklerine
uygun olmalidir.

> Lastik bijonlarinin sikilik kontrolleri periyodik
olarak yapilmahdir.

> Uzun sdreli kullanimlarda ve zorlu yol
kosullarinda lastik kontrolleri daha sik
yapilmaldir.

v Bu tip lastikler, 6zellikle agir ticari araclar ve
yarl romork uygulamalarinda yol
guvenliginin artirlmasi ve olumsuz hava
sartlarinda surus performansinin korunmasi
acisindan 6énemli bir givenlik unsurudur.

UYARILAR

Diisiik hava basmc lastigin
asir1 1sSinmasina ve diizensiz
asinmasina neden olabilir.
Asir1 hava basinci yol tutusunu
azaltabilir ve siiriis konforunu
olumsuz etkileyebilir.

Asin yiikleme lastik hasarina
ve giivenlik risklerine yol
acabilir.

Lastiklerde gozle goriilen
hasar tespit edildiginde arac
kullanilmadan gerekli
kontroller yapilmahdir.

Kis kosullarinda ani frenleme,
sert direksiyon hareketleri ve
yiiksek hizlardan
kacimilmahdir.

Lastiklerin kullamm Omrii
doldugunda yenileriyle
degistirilmelidir.

9. SEPET TiPi STEPNE TASIYICI

Sepet tipi stepne tasiyici sistemi, stepne lastigin
yarl romork sasisi altinda guvenli sekilde
tasinmasini  saglayan  mekanik  tasima
sistemidir. Sistem, stepnenin kolay indirilebilir
ve tekrar yerine alinabilir sekilde kullaniimasina
imkan saglar.

Kullanim Prensibi

Stepne taslyici mekanizmasi; taslyicl sepet,
kilitleme sistemi ve hareket mekanizmasindan
olusur. Kilit mekanizmasi acildiginda sepet
asagl dogru hareket eder ve stepneye erisim
saglanir. islem tamamlandiktan sonra sepet
tekrar yukari alinarak kilitlenir.



Kullanimi

Stepnenin indirilmesi

> Arag diz ve guvenli bir zemine park
edilmelidir.

> Park freni devreye alinmalidir.

> Kilitteme mekanizmasi agiimahdir.

> Taslyict sistem kontrolli sekilde asagi
indirilmelidir.

> Stepne glvenli sekilde sepet igerisinden
cikariimahdir.

Stepnenin Yerine Yerlestirilmesi

> Stepne taslyici sepet igerisine duzgln
sekilde yerlestirilmelidir.

> Taslyicl mekanizma yukari kaldiriimalidir.

> Kilitleme sistemi tam olarak kapatiimali ve
guvenli sekilde sabitlenmelidir.

Yedek Lastigi indirme
Lastigi sepetten guvenli bir sekilde indirmek
icin agagidaki adimlari sirasiyla uygulayiniz:

» Cevre Guvenligini Saglayin: Araci duz ve
guvenli bir zemine ¢ekin. Park frenini (yesil
buton) aktif hale getirin ve tekerleklere takoz
yerlestirin.

» Emniyet Somununu Gevsetin: Sabitleme
milinin / bastonunun ucunda bulunan ana
kilit somununu (ve varsa kontra somununu)
uygun anahtar yardimiyla saat yonunun
tersine cevirerek sokun.

» Sabitleme Elemanlarini Cikarin: Sdkulen
somunu ve altindaki pullari gavenli bir yere
koyun. Ardindan sepeti govdeye sabitleyen
pimi ve sabitleme bastonunu yuvasindan
cekerek c¢ikarin.

> Lastigi indirin:  Sepet mekanizmasini
kontrolli bir gekilde serbest birakin. Agir
yaralanmalari  onlemek adina, lastigi
yavascga ve kontrolll bir sekilde aracin dig
tarafina dogru kaydirarak tasiyici sepetten
indirin.

Yedek Lastigi Yerlestirme ve Sabitleme

Prosediru

Lastigin sUris esnasinda yerinden gikmasini

onlemek igin sabitleme iglemi kusursuz

yapiimalidir:

> Lastigi Sepete Alin: Yedek lastigi kaydirarak
stepne taslyici sepetin igine tam oturacak
sekilde yerlestirin.

» Baston ve Pimi Takin: Sabitleme bastonunu
ve ana pimi tasiyici govdedeki hizalama
deliklerinden gegirerek yuvasina oturtun.

» Somunu Sikin ve Torklayin: Sabitleme
milinin digli ucuna pullar takin. Ardindan
sabitteme  somununu saat yonunde

cevirerek elinizle tutturun. Uygun el aleti ile
somunu, sepet gasiye tamamen rijit
(bosluksuz) sekilde oturana kadar sikin.

Son_Kontrol: Somunun tam sikildigindan ve
sepetin el yardimiyla sallandiginda bosgluk
yapmadigindan emin olun.

Onemli Giivenlik Uyarilar

> Titresim Kontrolii: Somunlu sistemlerde,
yol titresimi nedeniyle gevsemeyi onlemek
icin montajda mutlaka fiberli somun (nyloc
nut) veya kontra somun  dizeni
kullaniimalidir. Diglerin aginmamis oldugunu
periyodik olarak kontrol ediniz.

> Agir Parca Uyansi: Lastikler agir
bilesenlerdir. indirme ve kaldirma esnasinda
ergonomi kurallarina uyunuz; ani diugsme ve
uzuv sikigmasi risklerine karsi ¢elik burunlu
ayakkabi ve koruyucu eldiven kullaniimasi
zorunuldur.

> Siriis Oncesi Kontrol: Her sefer éncesinde
yedek lastik sabitleme somununun gevseyip
gevsemedigini gozle ve elle kontrol ediniz.
Gevsek somunla slris yapmak, lastigin
dugerek oOlumcul trafik kazalarina vyol
agmasina sebep olabilir.

10. VINC TiPi STEPNE TASIYICI

Stepne Tasiyici Kullanim TalimatStepne
tasiyici sistemi, yedek lastigin glvenli
sekilde taginmasi ve gerektiginde kolay erigsim
saglanmasi amaciyla kullaniimaktadir. Sistemin
guvenli kullanimi icin asagidaki talimatlara
uyulmahdir

Kullanim Oncesi Kontroller

Stepne tasiyicisinin baglanti noktalarini kontrol
ediniz.
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Kilitleme mekanizmasinin tam ve saglam
sekilde galigtigindan emin olunuz.

Taslyici Uzerinde catlak, edilme, gevseme
veya deformasyon bulunmadigini kontrol
ediniz.

Stepnenin tastyici Uzerine dogru sekilde
yerlestirildiginden emin olunuz.

Kullanim Sirasinda

Stepneyi taslyici Uzerine dengeli sekilde
yerlestiriniz.

Sabitleme mekanizmasini tamamen
kilittemeden araci hareket ettirmeyiniz.
Stepne taslyicisini kapasitesi disinda farkh
yukler tagimak amaciyla kullanmayiniz.
Taslyicl uUzerinde gevsek parga veya
baglanti elemani birakmayiniz.

Bakim ve Temizlik
Taslyicl mekanizmasini
temizleyiniz.

Kilit ve hareketli pargalari periyodik olarak
kontrol ediniz.

Paslanma, asinma veya deformasyon
gOrilen pargalar degistiriniz.

Tum baglanti elemanlarinin sikiligini duzenli
araliklarla kontrol ediniz.

Stepne tagslyici sistemi, stepne lastigin yari
romork Uzerinde guvenli sekilde taginmasi
ve gerektiginde kolayca indirilebilmesi
amaciyla kullanilan mekanik kaldirma
sistemidir.

Yedek Lastigin Kullanimi

Hasarlh Lastigin Sokulmesi

Arag duz, saglam ve guvenli bir zemine park
edilmelidir.

Park freni devreye alinmalidir.

Gerekli guvenlik 6nlemleri alinmalidir.

Bijon somunlari uygun ekipman ile
gevsetilmelidir.

Arac kriko yardimiyla kontrolli sekilde
kaldiriimalidir.

Bijon somunlari tamamen sokulerek hasarli
lastik ¢cikariimahdir.

Yedek Lastigin Takiimasi

Yedek lastik bijon deliklerine uygun gekilde
yerlestirilmelidir.
Bijon somunlari
takilmahdir.

Arag kontrolll sekilde asagi indirilmelidir.
Bijon somunlart uygun tork degerinde
sikilmalidir.

Lastik hava basinci kontrol edilmelidir.
Yedek lastik kullanilmadan ©Once hava
basinci kontrol edilmelidir.

duzenli olarak

capraz sira ile elle

> Hasarli, ¢atlak veya asinmig yedek lastikler
kullaniimamalidir.

> Lastik degisimi sirasinda ara¢ guvenli
sekilde sabitlenmelidir.

> Bijon somunlarinin tam sikildigindan emin
olunmaldir.

> Lastik degisimi tamamlandiktan
baglantilar tekrar kontrol edilmelidir.

> Yedek lastik uzun sureli kullanim amaciyla
kullaniilmamalidir.

> Lastik degisiminden sonra dusuk hizda
surus yapilmali ve en kisa slUrede gerekli
bakim iglemleri gergeklestiriimelidir.

sonra

11. CAMURLUK

Camurluk sistemi, arag tekerleklerinden sigray
abilecek su, camur, tas ve benzeri vyol
kalintilarinin gevreye ve arag bilesenlerine zarar
vermesini onlemek amaciyla kullaniimaktadir.
SurGs guvenligini artinr ve arag Uzerindeki
ekipmanlarin korunmasina yardimci olur.
Calisma Prensibi
Camurluk, tekerlek Uzerine konumlandiriimis
koruyucu yapidan olusur. Tekerlek donusu
sirasinda olusan sicramalari kontrol altina
alarak yol kalintilarinin ¢evreye yayillmasini
azaltir. Boylece hem arag Uzerindeki ekipmanlar
hem de trafikte bulunan diger aracglar korunmus
olur.
Kullanimi
> Camurluk sistemi surus sirasinda surekli
koruma saglayacak sekilde galismaktadir.

> Kullanim &ncesinde badlanti noktalari
kontrol edilmelidir.
> Camurluk Uzerinde catlak, kirik veya

gevseme bulunmamalhdir.



> Biriken camur ve kir duzenli olarak
temizlenmelidir.

UYARILAR

Hasarli ¢amurluk sistemi ile
ara¢ kullanilmamalidir.
Gevsek baglantilar  siiriis
sirasinda titresim ve parca
kopmasina neden olabilir.

Camurluk ile lastik arasinda
yabanci cisim
bulunmamasina dikkat
edilmelidir.

Periyodik bakim sirasinda
baglant1 elemanlar1 kontrol
edilmelidir.

12. CELIK TAKIM DOLAPLARI
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Genel Tanim
Yari romork Uzerinde bulunan c¢elik takim
dolaplari, ekipmanlarin guvenli, duzenli ve

cevresel etkilerden korunarak tasinmasi
amaciyla tasarlanmistir. Dolaplar iki ayr
bélmeden olusur ve kullanim amacina gore
ayrilmigtir
Kullanim Alanlari
Sag Taraftaki Dolap (Yemek Dolabi):
» Personelin gida ve igecek malzemelerinin
hijyenik sekilde saklanmasi igin kullanilir.
> Dig ortam kosullarindan (toz, nem, Kkir)
korunma saglar.
Diger Dolap (Takim ve Ekipman Dolabi):
» El aletleri, bakim ekipmanlari ve teknik
malzemelerin saklanmasi icin kullanilir.
» Arniza ve bakim durumlarinda gerekli
ekipmanlara hizli erisim saglar.

Calisma Prensibi

Celik takim dolaplari mekanik kilit sistemi ile

calisir. Kapak kapatildiginda kilit mekanizmasi

devreye girerek dolabin guvenli sekilde

kapanmasini saglar. Agildiginda ise igerideki

ekipmanlara hizli ve kolay erisim imkani sunar.

Dolaplar yari romork sasisine sabit sekilde

monte edilmistir.

Kullanim Talimatlar

> Dolaplar yalnizca belirlenen amaglara
uygun sekilde kullaniimaldir.

>  Seyir halindeyken dolap kapaklari mutlaka
kilitli olmalidir.

> Dolap icine kapasiteyi asacak sekilde
yukleme yapilmamalidir.

> Ekipmanlar duzenli ve sabit sekilde
yerlestirilmelidir.

>  Kullanim sonrasi kapaklarin tam kapandigi
kontrol edilmelidir.

Bakim ve Kontrol

> Kilit ve mentese mekanizmalari periyodik

olarak kontrol edilmelidir.
> Paslanma, deformasyon veya gevseme
durumunda bakim yapilmahdir.
> Dolap ici duzenli olarak temizlenmelidir.

Celik Dolabin Kilidinin Agilmasi ve
Kapanmasi:

Calisma Prensibi

Bu kilit sistemi yayli ve mekanik mandal prensibi

ile galisir.Kapak kapatildiginda igcteki mandal

kilit yuvasina oturur ve kapak sabitlenir. Agma

kolu cekildiginde mandal geri ¢ekilir ve kapak

serbest kallr.

Kilidin Agilmasi

» Kilit kolunun alt kismindaki tutma bolgesine
basili tutulur.



Kol yukari dogru
mekanizmasi geri alinir.
Bu islemle birlikte mandalda cevirilir ve
kapak serbest kalir, dolap acilir.

Kilidin Kapatilmasi

Dolap kapagi tamamen kapatilir.

Mandal cevirilerek eski konumuna geri
getirilir.

Kapak itilerek kilit yuvasina oturtulur.

Kilidin tam oturdugu kontrol edilmelidir.

cekilerek  mandal

A\

YV VY

13. SU DEPOSU

Su deposu, yari romork tzerinde temizlik, bakim

ve acil kullanim amagli suyun depolanmasini

saglayan sistemdir.  Kullaniciya  gerekili

durumlarda su temini sunarak operasyonel

kolaylk saglar.

Kullanim Amaci

> Arag ve ekipman temizligi,

> Temel bakim islemlerinde su ihtiyacinin
karsilanmasi,

> Acil durumlarda kullanim i¢gin  su
bulundurulmasi amaciyla kullanilir.

Calisma Prensibi

Su deposu kapali bir tank yapisina sahiptir.

icerisindeki su, ¢ikis vanasi veya musluk sistemi

araciligiyla kontrollU sekilde digari verilir. Sistem

yercekimi veya basing yardimiyla ¢alisabilir.

Kullanimi

> Depo doluluk seviyesi duzenli olarak kontrol
edilmelidir.

> Su cikisi vana veya musluk agilarak
saglanir.

> Kullanim sonrasi ¢ikis vanasi kapatiimalidir.

> Depo kapagdi kapal tutulmalidir

UYARILAR

Su deposu yalnizca temiz su
muhafazasi icin kullanilmahdir.
Depo icerisine kimyasal, yakit
veya yabanci madde Kkesinlikle
konulmamahdir.

Depo kapaklar tam
kapatilmadan ara¢  hareket
ettirilmemelidir.

Su sizintisi, c¢atlak  veya
deformasyon  tespit edilmesi
durumunda kullanim
yapilmamahdir.

Depo diizenli olarak
temizlenmeli ve hijyenik sartlar
korunmahdir.

Donma riski olan durumlarda
gerekli 6nlemler alinmahdir.
Depo baglanti ve sabitleme
noktalan diizenli olarak kontrol
edilmelidir.

14. YANGIN SONDURME TUPU

Yangin sondirme tdpu, yari romork Uzerinde
olusabilecek kuguk c¢apli yanginlara ilk
muldahaleyi yapmak amaciyla kullanilan
guvenlik ekipmanidir. Acil durumlarda yanginin
blyUmesini dnlemek ve can-mal guvenligini
korumak i¢in bulundurulur.

Kullanim Amaci

Baglangic  seviyesindeki yanginlara hizli
mudahale etmek,

Yanginin yayilmasini énlemek acil durumlarda
guvenligi saglamak amaciyla kullanilir.



Calisma Prensibi

Yangin sondurme tlpu, igindeki basingli
sondurtct maddeyi tetik mekanizmasi ile digari
pusklrterek yangina mudahale eder. Tetik
mekanizmasi agcildiginda sondurici madde
yuksek basingla yangin bolgesine yonlendirilir.
Kullanimi

TUp sabitleme aparatindan c¢ikarilir.
Emniyet pini gekilerek aktif hale getirilir.
Hortum yangin kaynagina yonlendirilir.

Tetik kolu sikilarak sonduricu madde
puskurtular.

Yangin tamamen sonduruldukten sonra alan
kontrol edilir.
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15. TORK KARTI

BPW(ECO Plus il ve ECO Air
TORK KARTI SAF(MODUL/INTEGRA) | BPWECO Plus Il ve Oncesi) Compact)

Disk Disk oisk

BLON SOMUNLARI 600 Nm | 600-660 Nm 630Nm

FREN KOROGU BAGLANTI SOMUNU MI16X1,5 /210 Nm MI6XLS /210 Nm MI6X1,5 /210 Nm

HAVA YASTIKLARI ALT CIVATAS! M12/40Nm M12/66Nm M12/66Nm

[AMORTISOR SOMUNLARI Modal: M24X2 / 400Nm M24 / 420Nm M24/530Nm

KALIPER BAGLANTI CIVATALARI MI6XL,5 /290 Nm 15Nm (1404) 15 Nm (TAPA)

290Nm (KNOOR) 260Nm (ECODISC) 260Nm (ECODISC)
230Nm (HALDEX} 290Nm (KNOOR) 250Nm (KNOOR)
35ONM(WABCO) 230Nm (HALDEX) 230Nm (HALDEX)

35ONM(WABCO) 350Nm(WABCO)

PiM (ECODISC) PiM (ECODISC)
PIM (KNORR) PiM (KNORR)
20Nm (HALDEX) 20Nm (MALDEX)
ASNM{WABCO) ASNM{WABCO)

PIM (KNOOR)
BAUATA UST TUTUCULARI 20Nm (HALDEX)
4SNm(WABCO)

KALKAR DINGIL MESNET SOMUNU - M16/230Nm M16/230Nm

M16/180-210Nm M16 /180210 Nm

o T 50N

losT I 160N

sar owans | 2008,
M16x1,5 8.8 / 150Nm

Tork karti, ara¢ Gzerinde bulunan bijon, civata

ve baglanti elemanlarinin dogru sikma tork

degerlerini gosteren bilgilendirme  kartidir.

Bakim ve montaj iglemlerinin guvenli sekilde

yapilabilmesi i¢in kullanilir.

Kullanim Amaci

> Bagdlanti elemanlarinin dogru tork degerinde
sikilmasini saglamak,

> Asin sikkma veya yetersiz sikma kaynakli
arizalari dnlemek,

> Bakim ve servis iglemlerinde standart
uygulama saglamak amaciyla kullanilir.

Kullanim Prensibi

Tork karti Uzerinde her baglanti elemani igin

Onerilen sikma tork degerleri belirtiimektedir.

Montaj ve bakim iglemleri sirasinda uygun tork

anahtari kullanilarak belirtilen degerlere gore

sikma islemi yapiimalidir.

Kullanimi

> lIglem yapilacak baglanti elemaninin tork
degeri kart Uzerinden kontrol edilmelidir.

» Uygun Olcude tork anahtari kullaniimalidir.

» Sikma iglemi belirtilen tork degerine
ulasildiginda durdurulmalidir.

» Gerekli durumlarda c¢apraz sikma ydntemi
uygulanmalidir.

16. SEVIYE VALFi

Seviye valfi, gekici ve semi-treyler araclarda

havali slUspansiyon sisteminin yuksekligini

otomatik olarak ayarlayan kontrol elemanidir.

Arag yuk durumuna gore sasi yuksekligini sabit

seviyede tutar.

1. Gorevi

Seviye valfinin temel goérevleri sunlardir:

> Aracin yuk durumuna gore sasi yuksekligini
dengelemek

> Suspansiyon koruklerine hava girisini kontrol
etmek

> Arag yuksekligini sabit seviyede tutmak

> Yukleme ve bosaltma sirasinda denge
saglamak

2. Calisma Prensibi

Seviye valfi mekanik bir kol (baglanti gubugu) ile

aks hareketini algilar:

Arag yuklenince:

Sasi asagdi iner — valf hava génderir —

korlkler siser — arag yukselir

Arag bosalinca:

Sasi yukari ¢ikar — valf hava bosaltir —

korlkler iner — arag algalir

v Sistem, slrekli olarak dengeyi otomatik
korur.

3. Konumu

> Aracin arka akslarinda bulunur

> Aks ile sasi arasinda baglanti kolu ile monte
edilir

> Her aks grubunda bir veya birden fazla

seviye valfi olabilir
. Kullanimi
Normal surlste valf otomatik galigir

> Yukleme/bosaltma sirasinda manuel kontrol
(varsa kumanda) ile ara¢ yukseltilip
alcaltilabilir
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>

Servis veya bakim durumunda sistem devre
disi birakilabilir

5. Sistem iliskisi
Seviye valfi agagidaki sistemlerle birlikte ¢aligir:

>
>
>

Havali sispansiyon koérukleri
Slspansiyon hava tlipu
Sasi ve aks baglantilari

Seviye Valfi Kullanimi:

1
>

>

>

>

>
2

. Normal Kullanim (Otomatik Calisma)

Arag calistinldiginda seviye valfi otomatik
devreye girer

Arag yuklendiginde sasi asagi iner, valf
korlklere hava génderir

Arag bosaldiginda sasi yukselir, valf hava
tahliye eder

Sistem, arag yuksekligini surekli olarak sabit
seviyede tutar

Surlcu mudahalesi gerekmez.

. Yilkkleme ve Bosaltma Sirasinda Kullanim

Bazi araglarda manuel kontrol varsa:

>

>

Yukleme oOncesi
alinabilir
Bosaltma sonrasi arag normal seviyeye
getirilir

Yukleme rampasina yaklasirken yukseklik
ayari yaplilabilir

ara¢ algaltma moduna

. Servis Bakim Kullanimi

Sistem bakiminda seviye valfi test edilebilir
Koruklere hava verilip tahliye kontrolu yapilir
Mekanik kol hareketi gbzlemlenir

Arizal valf varsa degistirilir veya ayarlanir

UYARILAR

Seviye valfi yalnizca arag
siispansiyon yiiksekligini
ayarlamak amaciyla
kullanilmahdir.

Arag yiikleme ve bosaltma islemleri
sirasinda valf dogru konumda
olmahdir.

Valf iizerinde zorlayici ve ani
miidahaleler yapilmamahdir.
Hava kacagi, gevseme veya hasar
tespit edilmesi durumunda
kullanim yapilmamahdar.

Arag hareket halindeyken valf
ayari degistirilmemelidir.

Seviye valfi baglantilar: diizenli
olarak kontrol edilmelidir.
Sistem uygun basin¢ olmadan
cahstirlmamahdir.

Bakim islemleri yetkili personel
tarafindan yapilmahdir.

17. SPANZET DOLABI
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Gorevi:

Spanzet ve benzeri ekipmanlarin muhafaza
edilmesini saglar
Ekipmanlarin zarar
kaybolmasini dnler
Yuk sabitleme malzemelerinin
tutulmasina yardimci olur
Kullanim sirasinda hizli erisim imkani saglar

gormesini ve

duzenli

. Nerede Bulunur?

Arag sasisi Uzerinde yan kisimlarda
Yari romork altinda veya yanlarinda
Kilitlenebilir kapakli dolap seklindedir

. Nasil Kullanilir?
. Dolabin agilmasi



> Kilit mekanizmasi acilarak dolap kapagi
acilir

2. Ekipmanlarin yerlestirilmesi

> Spanzet kayiglari dizgin sekilde sarilarak
yerlestirilir

> Zincir ve diger ekipmanlar karismayacak
sekilde duzenlenir

3. Kullanim sirasinda

> ihtiyac duyulan ekipman dolaptan alinir

» YUk sabitleme iglemi tamamlandiktan sonra
tekrar yerine konur

4. Dolabin kapatiimasi

» Kapak diuzgln sekilde kapatilir

> Kilitlenerek guvenli hale getirilir

4. Kullanimda Dikkat Edilecekler

> Islak ve kirli ekipmanlar temizlenmeden
dolaba konulmamalidir

>  Kesilmis, yipranmis
kullaniimamalidir

> Dolap kapasitesi agilmamalidir

> Kapak acik sekilde arag kullanilmamalidir

spanzetler

SPANZET DOLABI KiLiDi

Kilit, dolap ve kapak sistemlerinin guvenli
sekilde acilip kapatiimasini saglayan emniyet
mekanizmasidir.  Kullanim amaci, tasima
sirasinda kapaklarin agilmasini onlemek ve
icerde bulunan ekipmanlarin guvenligini sagla-
maktir.Kullanim sirasinda kilit mekanizmasi
uygun sekilde kaldirlarak kapak serbest
birakilir ve gerekli islem vyapilir. islem
tamamlandiktan sonra kapak kapatilir ve Kilit
tekrar devreye alinarak sabitlenir. Kilidin tam
olarak kilitlendigi hem godrsel hem de fiziksel
olarak kontrol edilmelidir.Kilit mekanizmasi
zorlanmamali, hasarll, gevsek veya
deformasyona ugramis sistemler
kullanilmamalidir. Arac hareket etmeden once
tum kilitlerin kapal ve emniyetli durumda oldugu
mutlaka dogrulanmalidir.

18. KING PIN

King pin, semi-treyler (yari romork) ile cekici

arag arasinda mekanik baglantiy1 saglayan ana

tasiyici baglanti elemanidir. Yari rémorknin

cekiciye guvenli sekilde baglanmasini ve birlikte

hareket etmesini saglar.

1. Gorevi

King pinin temel gorevleri asagida belirtilmigtir:

> Yari romork ile c¢ekici arasinda mekanik
baglantiy1 saglamak

> Yukun bir kismini gekici Uzerine aktarmak

> Surus sirasinda donds ve manevra
hareketlerine izin vermek

> Guvenli ve stabil strtsu desteklemek

2. Konumu

> Yari romorknin 6n alt kisminda bulunur

> Cekici Uzerindeki besinci teker (fifth wheel)
mekanizmasina Kkilitlenir

> Genellikle standart Olgulerde (27 veya 3.5”)
uretilir

3. Calisma Prensibi

> Cekici geri yanasarak king pini besinci teker
icine alir

> Kilitteme mekanizmasi king pini kavrar

> Baglanti kilitlenerek guvenli hale gelir

> Dodnuslerde king pin, besinci teker Gzerinde
donerek hareket saglar

4. Kullanimi
Bagdlanti islemi:

» Cekici, yari romorkye hizalanarak geri
yanastirilir

» King pin, besinci teker mekanizmasina
oturtulur



Kilit sistemi otomatik olarak kapanir
Baglantinin saglamligi kontrol edilir

Ayirma iglemi:

Arag sabitlenir ve park freni gekilir

Kilit mekanizmasi acilir

Cekici yavasca ileri alinarak baglanti ayrilir
Kullanimda Dikkat Edilecekler

King pin ve beginci teker temiz ve yagli
olmalidir

Kilit mekanizmasinin tam kapandigi kontrol
edilmelidir

> Asinmig veya
kullaniimamalidir
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hasarli king pin

19.PLASTIK TEKERLEK TAKOZU
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Plastik tekerlek takozu, cekici ve semi-treyler
araclarda park halinde aracin hareket etmesini
onlemek amaciyla tekerleklerin 6nune veya
arkasina yerlestirilen emniyet ekipmanidir
Gorevi
> Aracin ileri veya geri kaymasini engeller
> Park guvenligini artirir
> YUukleme ve bosaltma sirasinda araci sabit
tutar
> Egimli zeminlerde ek guvenlik saglar
Yapisi Ve Ozellikleri
Dayaniklh plastik malzemeden Uretilir
Hafif ve tasinabilir yapidadir
Kaymay! onleyici ylzeye sahiptir
Genellikle tutma sapi veya halat baglantisi
bulunur
Nerede Bulunur
> Arag Uzerinde 6zel tagsima yuvasinda
> Sasi yanlarinda veya ekipman dolaplarinda
> Kolay erigilebilir bir konumda muhafaza edilir
Nasil Kullanilir
Kullanim adimlari:
» Takoz, tekerlegin hareket yonune gore
yerlestirilir
o lleri kayma riski varsa tekerlegin
onlne
o Geri kayma riski varsa arkasina

A\
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» Takoz tekerlege tam temas edecek sekilde
konumlandirihir

» Gerekli durumlarda birden fazla takoz
kullantlir

Kullanimda Dikkat Edilecekler

> Takoz diz ve saglam
yerlestiriimelidir

> Hasarli veya kirik takoz kullanilmamalidir

> Sadece park freni yeterli gérilmemeli, takoz
ile desteklenmelidir

> Kullanim sonrasi yerine geri konulmalidir

zemine

20.iZ LAMBASI

iz Lambasi:

iz lamba, ¢ekici ve semi-treyler araglarda aracin

dis sinirlarini, genigligini ve uzunlugunu diger

surlculere gostermek amaciyla kullanilan

aydinlatma elemanidir. Ozellikle gece ve dusik

g6rus kosullarinda aracin fark edilmesini saglar.

Gorevi

> Aracin yan ve arka sinirlarini belirtmek

> Gece ve kotl hava sartlarinda goérunurlagu
artirmak

> Trafik glvenligini desteklemek

> Buyuk araglarin boyutlarini diger suruculere
gOstermek

Konumu

iz lambalar genellikle:

» Arag yanlarinda (sasi boyunca)

» Arka koselerde

» Yari romork yan yUzeylerinde
yer alir.

Calisma Prensibi

> Arag park lambalari veya farlar agildiginda
devreye girer

> Sdurekli yanarak aracin konumunu gdsterir

> Dusuk gug tuketimi ile uzun sureli
aydinlatma saglar

Kullanimi
» Surlcu tarafindan manuel olarak kontrol
edilmez



> Far veya park lambalari ile birlikte otomatik
cahigir

> TUm lambalarin ¢alisir durumda olmasi
gerekir

Kullanimda Dikkat Edilecekler

» Anizal lambalar derhal degistirilmelidir

» Kirik veya catlak lensler kullaniimamalidir

» Elektrik baglantilar saglam olmalidir

» Duzenli kontrol yapilmalidir

UYARILAR

iz lambalar: yalmizca aracin konum ve
genislik  goriiniirligiiniic  korumak
amaciyla kullanilmahdir.

Lambalarin cahisir durumda oldugu
ara¢c hareket etmeden once kontrol
edilmelidir.

Kirik, catlak veya su almis iz lambalar
kullanilmamahdar.

Elektrik baglantilar1 gevsek veya
hasarh olmamahdir.

Siiriis sirasinda tiim iz lambalarinin
yaniyor oldugu kontrol edilmelidir.
Arizalh lambalar en kisa siirede
degistirilmelidir.

Lambalar iizerine darbe
uygulanmamal ve kapatilmamahdar.
Bakim ve degisim islemleri yetkili
personel tarafindan yapilmahdir.

21. TABAN YUK HALKASI

Semi-treyler sasi kenar ekipmanlarinin en kritik
unsurlarindan biri olan delikli yUk baglama
profili, tasinan yulklerin arag i¢ci emniyetini
saglamak amaciyla spanzet (yuk baglama
kayisi) kancalarinin, zincirlerin  veya yuk
sabitleme barlarinin esnek ve guvenli bir sekilde

konumlandirilmasi icin tasarlanmistir. Profil
uzerinde yer alan oval ve yuvarlak geometrideki
¢oklu baglanti noktalari, yukin cinsine ve
konumuna gore en dogru gerdirme agisini
yakalamayi mumkudn kilar. Montaj ve yukleme
esnasinda, sabitleme kancalarinin deliklere tam
olarak oturdugundan ve kilit mekanizmalarinin
emniyetli bir sekilde kapandigindan emin
olunmaldir; yarim veya hatali geg¢me
durumlarinda, seyir esnasindaki sarsintilardan
dolayl kancalar yerinden cikabilir veya profil
kenarlarinda lokal deformasyonlar meydana
gelebilir. Tagima guvenligini tehlikeye atmamak
adina, spanzetlerin gerdirme yonunun profil
yuzeyine ¢ok dar veya dik agilarla asirt moment
uygulamamasina, yukdn izin verilen maksimum
baglama kapasitesi sinirlari dahilinde kalmasina
dikkat edilmelidir.

Temizlik, Periyodik Kontroller ve Bakim
Esaslar:

Yuk baglama profillerinin  fonksiyonunu
sorunsuz yerine getirebilmesi icin deliklerin i¢
kisimlarinda c¢amur, endustriyel toz, metal
capaklari veya tasinan yuklerden kalan atiklarin
birikmesi engellenmeli ve bu alanlar duzenli
olarak temizlenmelidir. Profil ylzeyinde veya
baglantt noktalarinda mekanik asinmayi
hizlandiracak asidik kimyasallarin  kalmasi
onlenmeli, temizlik sonrasi yuzeylerin kuru
kalmasi saglanmalidir. Periyodik bakimlarda,
Ozellikle agir yuk gerdiriimelerinden sonra delik
kenarlarinda catlama, yirtlma, egilme veya
dikey bukulme gibi yapisal deformasyonlar ile
profil kaynak/baglanti noktalari titizlikle kontrol
edilmelidir. Herhangi bir noktasinda malzeme
yorulmasi, derin catlak veya mukavemet
kaybina yol agacak dizeyde asinma tespit
edilen profil kesimleri, seyir esnasinda yuk
kaymasi gibi buyuk operasyonel riskleri
Onlemek adina derhal vyetkili servis
standartlarinda onarilmali veya orijinal parca
degisimi yapilmalidir.



Yik Baglama Etiketi

FI+F2 + F3 = Fmax
Fmax = 6000 daN/m

F1+ F2 + F3 = Fmax

Fmax = 6000 daN/m
EN 12640 I\

max - 2000 daN | F max - 2000 daN
EN 12640 - 25 EN 12640 - 25
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1. Metre Basina Dusen Toplam Yik Sinir
(Sol Ust)

Profilin belirli bir bolumune asirn yuk binmesini
engellemek igin, yan yana takilan yuk baglama
kayislarinin ~ toplam  kuvvetine  bir  sinir
getirilmistir. Bir metrelik mesafe iginde birden
fazla kayis kullanilacaksa, bu kayiglarin profile
uyguladigi toplam gekme kuvveti, profilin tasima
kapasitesini asmamalidir. Ayrica, noktasal
olarak sacin deforme olmasini ya da yirtiimasini
onlemek amaciyla, profil Gzerindeki kancalarin
birbirine ¢ok yakin takilmamasi ve aralarinda
belirli  bir asgari mesafenin birakiimasi
zorunludur.

2. Acili Baglamada Dagitilmis Yik Siniri (Sag
Ust)

Kayislar profile dik degil de belirli bir aciyla
baglandiginda da metre basina dusen toplam
yuk sinirt kurali aynen gegerliligini  korur.
Buradaki en kritik emniyet unsuru, sabitleme
kayigsinin  zeminle yaptigi egim acisidir.
Kayiglarin ¢cok yatay bir konuma getirilmemesi,
profilin  mukavemetini koruyabilmesi adina
belirlenen asgari agl sinirinin Gzerinde kalmasi
gerekir.

3. Tek Nokta Baglama Sinir1 (Sol Alt)

Profil Gzerindeki deliklerin her biri, tek basina
belirli bir maksimum yuku kaldirabilecek sekilde
tasarlanmigtir. Eger yuku tek bir kanca ve tek bir
delik Uzerinden sabitleyecekseniz, o noktaya
binebilecek  yuk  miktari  yasal olarak
sinirlandiriimistir. Bu tek noktali sabitlemelerde
de kayisin dar agiyla cekilmemesi, profil sacina
zarar vermemek adina dik veya dike yakin bir
aclyla gerdirilmesi kural aranir.

4. Kancanin Profile Oturma Geometrisi (Sag
Alt)

Yuk baglama kancasinin profil icindeki yuvasina
nasil yerlesmesi gerektigini gosteren kesit
gorinimudur. Kancanin ug yapisi, profilin i¢
bukim yuzeyine tam anlamiyla oturmali ve
boslukta kalmamalidir. Kayis gerdirildiginde
ortaya c¢ikan c¢ekme dogrultusunun yukariya
dogru belirli bir diklikte olmasi istenir; boylece
kanca sarsintt veya ani frenleme esnasinda
delikten kurtulmaz ve kuvveti govdeye en
emniyetli sekilde aktarir.

22. TPMS

TPMS (LASTIK BASING iZLEME SIiSTEMI)

TPMS yari romork lastiklerinin hava basinglarini
takip eden ve olasi basing kayiplarinda
kullaniclylr uyaran guvenlik sistemidir. Sistem,
lastik basing degerlerinin glvenli ¢alisma
araliginda tutulmasina yardimci olarak surug
glvenligini artinr, lastik omrunu uzatir ve
duzensiz lastik asinmalarini onlemeye katki
saglar.Sistem calismasi sirasinda lastiklerde
meydana gelen dusuk basing, ani hava kaybi
veya anormal durumlar suricu ekrani veya
gOsterge sistemi Uzerinden uyari olarak
bildiriimektedir. Uyari alinmasi durumunda arag
guvenli bir alanda durdurulmali ve ilgili lastiklerin
basing degerleri kontrol edilmelidir. Gerekli
durumlarda lastik basinci Uretici tarafindan
belirtilen degerlere uygun sekilde
ayarlanmalidir. TPMS sistemi dizenli olarak
kontrol edilmeli, sensorlerde hasar veya
baglantt problemi bulunmadigindan emin
olunmalidir. Arizali sensorler veya dusuk pil
seviyesine sahip ekipmanlar sistem



performansini  etkileyebileceginden  gerekli
bakim iglemleri zamaninda yapilmalidir. TPMS
uyarilari dikkate alinmadan arag
kullaniimamalidir.

Lastik Basinci izleme Sistemi (TPMS) ve Yazilim
Giivenligi (UN ECE R156 Uyumlu)

TPMS, vyari romork lastiklerinin  hava
basinglarint ve sicaklik degerlerini gercek
zamanh olarak takip eden, olasi basing
kayiplarinda veya anormal durumlarda
kullaniciyi surtuicu ekrani veya treyler Gzerindeki
gOsterge sistemi Uzerinden uyaran elektronik bir
guvenlik sistemidir. Sistem, lastik basinglarinin
guvenli calisma aralhginda tutulmasini
saglayarak surus guvenligini artinr, lastik
Omrunu uzatir ve duzensiz aginmalari 6nleyerek
yakit tasarrufuna katkida bulunur. Herhangi bir
TPMS uyarisi alinmasi durumunda arag¢ derhal
guvenli bir alanda durdurulmali, lastik basinglari
kontrol edilmeli ve gerekli durumlarda Uretici
tarafindan yuk durumuna gore belirtilen nominal
degerlere uygun sekilde ayarlanmalidir. Bu yari
romorkta kullanilan TPMS, UN ECE R156
Yazilim Guincelleme ve Yazilim Guncelleme
Yoénetim Sistemi (SUMS) gereksinimlerine tam
uyumlu bir elektronik kontrol Unitesine (ECU)
sahiptir. Regulasyon standartlari uyarinca,
sistemin yasal mevzuatlara ve siber guvenlik
kriterlerine uygunlugunu belgeleyen yazilim
versiyon numarasi (RXSWIN), yetkili servis
teshis (diagnostik) cihazlari veya ara¢ bilgi
ekrani Uzerinden izlenebilmektedir; bu nedenle
tip onay! gecerliligini korumak adina sisteme
uretici onaylr olmayan yetkisiz yazihimlar
kesinlikle yuklenmemelidir. TPMS'in siber
guvenlik acgiklarini kapatmak, performansini
optimize etmek veya yeni regulasyonlara uyum
saglamak amacilyla uretici tarafindan
yayinlanabilecek yazilim guncellemeleri, yetkili
servislerde ya da ara¢ destekliyorsa guvenli
kablosuz baglanti (OTA) kanallariyla
gerceklestiriimelidir. Yazilim glncelleme islemi
sirasinda TPMS aktif koruma
saglayamayacagindan, bu iglemler mutlaka
arac emniyetli bir konumda park halindeyken ve
ekrandaki guvenlik yonlendirmelerine uyularak
tamamlanmalidir.  Sistemin  performansini
korumak adina sensoérlerin hasar veya baglanti
problemleri duzenli olarak kontrol edilmeli,
arizall ya da duslUk pil seviyesine sahip
ekipmanlarin bakimi zamaninda yapiimalidir.

Sensor degisimi veya lastik rotasyonu gibi
mudahalelerden  sonra  TPMS  yazilimi
Uzerinden tekerlek konumlarinin  yeniden
tanitilmasi ve kalibrasyonu zorunludur. Sistemin
CAN-Bus hatti dahil elektronik bilesenlerine
yetkisiz uguncu sahislarca yapilacak
mudahaleler siber guvenlik ihlali
olusturabileceginden, TPMS uyarilari dikkate
alinmadan veya sistem butunlugu bozulmus
sekilde aracg kesinlikle kullaniimamalidir.

23. FERIBOT KANCASI

Feribot kancasi, vyart rémorkun feribot

tasimaciligi sirasinda guvenli sekilde

sabitlenmesini saglayan baglanti ekipmanidir.

Tasima esnasinda olusabilecek hareketleri

Onleyerek yari romorkun guvenligini artirir.

Kullanim Amaci:

» Yarl réomorkun feribot
sabitlenmesini saglamak.

» Dalga ve ara¢ hareketlerinden kaynakl
kaymalari 6nlemek.

» Guvenli tasima kosullarini  olusturmak
amaciyla kullantlir.

Calisma Prensibi

Feribot kancasi, zincir veya baglama

ekipmanlarinin baglanmasina uygun sekilde

tasarlanmigtir. Sabitleme ekipmanlari kancaya

baglanarak yari romork sasiye veya feribot

baglanti noktalarina guvenli sekilde sabitlenir.

Kullanimi

» Yari romork uygun konuma yerlestiriimelidir.

» Feribot baglama zinciri veya gergi ekipmani
feribot kancasina baglanmalidir.

» Baglantilar kontrollu sekilde gerdirilmelidir.

» Tum baglanti noktalarinin guvenli sekilde
sabitlendigi kontrol edilmelidir.

uzerinde



24. LASTIKLi BRANDA

Semi-treyler Ust yapi brandasinin alt eteklerini
sabitlemek, seyir esnasinda ruzgar direncinden
kaynakli dalgalanmalari (sismeleri) 6nlemek ve
yuku dis hava sartlarindan korumak amaciyla
yuksek mukavemetli zikzak gergi kordonu
sistemi kullaniimaktadir. Gorselde goéruldugu
Uzere sistem, branda alt kenarina belirli
araliklarla yerlestiriimis metal takviyeli kapsuller
(halkalar), gévde Uzerindeki sabitleme koprtleri
ve bunlarin arasindan zikzak gizecek sekilde
gecirilen elastik gumruk halatindan olusur.
Halatin bu geometrik formda gerdiriimesi,
branda ylzeyinin ara¢ govdesine tam ve
purizsuz sekilde oturmasini saglar. Guvenli bir
sevkiyat ve gumruk mevzuatina uygunluk
acisindan, her seyahat Ooncesinde gergi
kordonunun tum halkalardan eksiksiz olarak
gectigi  ve uglarinin  kilit mekanizmasina
emniyetli bir sekilde sabitlendigi mutlaka kontrol
edilmelidir.

25. SABIT TAMPON

Sabit tampon sistemi, yari rémorkun arka
boluminu korumak ve carpma durumlarinda
darbe etkisini azaltmak amaciyla kullanilan
koruyucu yapidir. Ayni zamanda arag altina girig
riskini azaltarak trafik givenligine katki saglar.

Kullanim Amaci

> Arka bolumde darbe korumasi saglamak,

> Carpisma aninda olusabilecek hasari
azaltmak,

> Trafik  glvenligini
kullanilr.

artirmak  amaciyla

Caligma Prensibi

Sabit tampon, sasiye rijit baglantilar ile monte
edilmis dayanikli metal yapidan olusur. Carpma
aninda olugsan kuvveti tasiyarak darbenin
dogrudan arag yapisina iletilmesini azaltir.

Kullanimi

» Sabit tampon sistemi slrus sirasinda surekli
koruma saglar.

> Kullanim éncesinde baglanti noktalari kontrol
edilmelidir.

> Tampon uzerinde catlak, egilme veya
gevseme bulunmamalhdir.

Sabit Tampon Regiilasyon

Sabit arka alt koruma donaniminin (tampon)
tasarimi, imalati ve arag  Uzerindeki
konumlandiriimasi, uluslararasi tasimacilik
standartlari  geregince UN ECE R58
regulasyonuna tam uyumlu olarak
gerceklestiriimisti.  Tamamen  sabit  ve
mukavemetli bir govde yapisina sahip olan bu
emniyet bileseni, arkadan gelebilecek olasi arag
carpmalarinda alt gecisi engelleyerek pasif
guvenligi maksimum dizeyde saglamak Uzere
projelendirilmigtir. Sistemin regllasyon onayini
ve teknik uygunlugunu tescilleyen resmi tip onay
etiketi (plakasi); Uretici firmanin ticari unvanini,
onay testinin yapildidi Ulkeyi temsil eden daire
icindeki "E" isaretini ve yururlUkteki guncel
mevzuat serisine ait benzersiz onay numarasini
icerecek sekilde tampon veya sasi baglant
braketi Uzerine kalici olarak sabitlenmistir.
Aracin kullanim émru boyunca dig etkenlerden,
tazyikli  yikkamadan ve  kimyasallardan
etkilenmeyecek miuihendislik malzemeleriyle
uretilen bu etiket, muayene ve gumruk
denetimlerinde disaridan kolayca okunabilecek
korunakh bir konumda yer almaktadir. Sabit
tampon mekanizmasi Uzerinde yapisal bir
degisiklik yapilmasi, etiketinin sokulmesi veya
deforme edilmesi yasal mevzuatlar geregince
kesinlikle yasaktir.




UYARILAR

Sabit tampon, ara¢ manevralar
sirasinda darbe emilimi ve koruma
amaciyla kullanilmaktadir.

Tampon iizerinde ¢atlak, deformasyon
veya baglant1 gevsemesi olup olmadigi
diizenli olarak kontrol edilmelidir.
Hasarhh sabit tamponlar ile aracg
kullanilmamahdir.

Tampon iizerine Kkapasiteyi asacak
sekilde yiik bindirilmemelidir.
Manevra sirasinda tamponlara
gereksiz ve sert darbe verilmemelidir.
Baglanti noktalar1 ve sabitleme
civatalar1  diizenli olarak Kkontrol
edilmelidir.

Tamponlarin amaci1 disinda kullanimi
yasaktir.

Bakim ve onarim islemleri yetkili
personel tarafindan yapilmahdir.

26. BiSIKLET KORKULUGU/YAN BARIYER

Bisiklet korkulugu / yan bariyer, yari romorkun
yan boéliminde bulunan ve trafik guvenligini
artirmak  amaciyla  kullanilan  koruyucu
ekipmandir. Sistem, 6zellikle bisiklet, motosiklet
ve yayalarin aracin altina girmesini dnlemeye
yardimci olurken ayni zamanda yan koruma
saglamaktadir.Kullanim  sirasinda  bariyer
baglantilari, sabitleme noktalari ve baglanti
elemanlari dizenli olarak kontrol edilmelidir.
Hasarli, gevsek veya deformasyona ugramis
bariyer sistemleri ile ara¢ kullaniimamalidir.
Bakim ve kontrol islemleri sonrasinda tum
baglanti elemanlarinin uygun sekilde
sabitlendiginden emin olunmalidir.Yan bariyer
uzerinde duretici tarafindan belirtilen kullanim
amacli disinda yuk tasinmamali, basiimamali
veya ek ekipman montaji yapilmamalidir. Arag

guvenligi acisindan bariyer sisteminin eksiksiz
ve saglam durumda olmasi gerekmektedir.

27. KAYAR KAPALI MERDIVEN

Kayar Kapali Merdiven

Kayar kapali merdiven sistemi, yari romork

Uzerine guvenli ¢ikis ve inig saglamak amaciyla

kullanilan  hareketli  erisim  ekipmanidir.

Kullanilmadigi  zaman  kapali  konumda

muhafaza edilerek dis etkenlere karsi korunur.

Kullanim Amaci

Kullanicinin yari romork tzerine guvenli sekilde

¢ikmasini saglamak,

» Bakim, kontrol ve vyukleme islemlerinde
erisim kolayhgi sunmak amaciyla kullanilir.

Calisma Prensibi

Merdiven sistemi rayli ve kayar mekanizma ile

caligmaktadir.  Kullanim sirasinda  digari

cekilerek acilir, islem tamamlandiktan sonra

tekrar igeri itilerek kapali konuma alinir. Kapali

konumda kilit mekanizmasi ile sabitlenir.

Kullanimi

» Kilit mekanizmasi kontrol edilmelidir.

» Merdiven kontrollu sekilde digari
cekilmelidir.

» Kullanim sonrasi merdiven igeri itilerek
kapatiimalidir.

» Kilit sisteminin tam devreye girdigi kontrol
edilmelidir.



28. GUMRUK HALATI

GUmrik halatinin dogru sekilde takilmasi ve
sOkulmesi, hem yuk guvenliginin eksiksiz
saglanmasi hem de sinir kapilarinda herhangi
bir gumrik ihlali cezasiyla karsilagilmamasi
adina belirli bir teknik siralamaya dayanir.
Gumruk Halatinin Baglanmasi (Kullanimi):
Yukleme iglemi tamamen bittikten ve vyari-
treylerin arka kapilari ile yan kapaklari
kapatildiktan sonra  halatin  gekilmesine
baslanir. Halatin bogta kalan ucu, yari treylerin
dis iskeletinde yer alan ve brandanin alt
hizasinda siralanan tum gumruk koprulerinden
(baglama halkalarindan) sirayla ve ¢epegevre
gegcirilir. Bu islem sirasinda halatin higbir halkay
atlamadan, tek bir hat halinde ilerlemesi ve
brandanin alt kisimlarini yukari
kaldirlamayacak sekilde goévdeye sikistirmasi
gerekir. Aracin etrafi tamamen doénuldikten
sonra halatin iki ucu, genellikle yari treylerin
arka kapisinda bulunan muhurleme
mekanizmasinin  (muhdr plakasinin) oldugu
yerde bir araya getirilir. Halat iyice gerdirilerek
uc kisimlarindaki metal gozler (klemensler) Ust
uste bindirilir ve sabitleme pimine gegirilir. Son
asamada yetkili gumrik memuru, bu iki ucu
birlestiren pimin Gzerine resmi gumruk muhranu
basarak kilitteme islemini resmi olarak
tamamlar.

Gumrik Halatinin Sokulmesi:

GUmrdk halatinin sékllmesi islemi, yalnizca
varis noktasindaki gumrik idaresinin veya
alicinin yetkili gumruk memurlarinin
gozetiminde  gergeklestirilebilir.  ilk  olarak,
halatin uglarini  bir arada tutan gumruk
muhrinun Uzerindeki seri numarasi, tasima
evraklarindaki (TIR Karnesi veya transit
beyannamesi) numarayla eslestirilerek kontrol
edilir. MUhUrde herhangi bir tahrifat veya kopma
olmadigi dogrulandiktan sonra, muhdr pense

veya tel makasi yardimiyla kesilerek iptal edilir.
Muahran sokulmesiyle serbest kalan halat uglari,
sabitleme piminden c¢ikarilir. Ardindan halat,
yari treylerin etrafindaki gimruk koprulerinden
sirayla geri c¢ekilerek tamamen bosa c¢ikarilir.
Halat yari treyler Uzerinden alindiktan sonra
branda serbest kalir, arka kapilar acilir ve
tahliye igslemine guvenle baglanabilir

29. TABAN TAHTASI

Taban tahtasi, yari romork yukleme alaninin

zeminini olusturan tasiyici yuzeydir. YUkun

guvenli sekilde taginmasini saglamak ve yuk

dagihmini dengeli sekilde iletmek amaciyla

kullaniimaktadir.

Kullanim Amaci

> Yuklerin  glvenli
saglamak,

> Yuk agirhgini sasi uzerine dengeli sekilde
dagitmak,

> Yukleme ve bosaltma islemlerine uygun
dayanikli  zemin olusturmak amaciyla
kullantlir.

Calisma Prensibi

Taban tahtasi, sasi Uzerine sabitlenmis

dayanikli ahsap veya benzeri zemin

malzemelerinden olusur. YUkleme sirasinda

olugsan kuvvetleri yuzeye yayarak tasima

sistemine aktarir ve yukin dengeli sekilde

tasinmasina yardimci olur.

Kullanimi

» Yukleme Oncesinde taban yuzeyi kontrol
edilmelidir.

» Yukler yuzeye
yerlestirilmelidir.

» Noktasal asiri yuklemelerden kaginiimalidir.

» Ylzey temiz ve kuru tutulmalidir.

sekilde tasinmasini

dengeli sekilde



Uyarilar

o Kirik, c¢atlak veya hasarh taban
yiizeyleri ile
yapilmamahdir.
Asirn yiikleme taban
deformasyonuna neden olabilir.

kullanim

Kimyasal madde ve asir1 nem
taban malzemesine  zarar
verebilir.

Yiikleme sirasinda yiizeye zarar
verebilecek ekipman
kullanimina dikkat edilmelidir.

30. BRANDA _KANCASI
SABITLEME KiLIDi

VE BRANDA

i__

Branda kancasi ve branda sabitleme kilidi, yari
romork Uzerindeki brandanin guvenli sekilde
kapatilmasi, sabitlenmesi ve tasima sirasinda
gerginliginin korunmasi amaciyla
kullaniimaktadir. Bu sistem, tasima sirasinda
brandanin rlzgar etkisiyle hareket etmesini,
gevsemesini veya aclimasini onleyerek yukun
dis ortam kosullarina karsi korunmasina
yardimci olur. Branda sistemi dogru sekilde
kapatildiginda yuk bélmesi yagmur, toz, rizgar
ve dis etkenlere karsi korunur. Branda kancalari
ve sabitleme Kkilitleri birlikte calisarak brandanin
ara¢g govdesine duzgun ve guvenli sekilde
baglanmasini saglar.

Kullanim Talimatlan

» YUkleme islemi tamamlandiktan sonra

branda tamamen kapatiimaldir.

» Branda, ara¢ boyunca duzglin sekilde
yerlestiriimeli ve katlanma veya sikisma
olmadigi kontrol edilmelidir.

» Branda kancalar ilgili baglanti noktalarina
takilmahdir.

» Branda sabitleme Kkilitleri kapatilarak sistem
kilittenmelidir.

» Kilitteme iglemi sirasinda tum kilitlerin tam
olarak yerine oturdugu kontrol edilmelidir.

» Branda gerginligi ara¢c boyunca esit
olmalidir.

» Ara¢c hareket ettirlmeden Once tim
baglantilar tekrar kontrol edilmelidir.

» Uzun yol tasimalarinda belirli araliklarla
branda sabitleme elemanlari  kontrol
edilmelidir.

31. ARKA KAPI KILIT ACMA KAPAMA

Arka kapi kilit sistemi, yari romork Uzerindeki

kapt  kapaginin  guvenli

tutulmasini saglayan

mekanizmasidir.

Calisma Prensibi

Kilit sistemi; kol, mandal ve kilit baglantisindan

olusmaktadir. Kilit kolu hareket ettirildiginde

mandal sistemi serbest kalir veya Kkilitlenir.

Boylece kapi kapagdi acilip kapanabilir.

Kilidin Agilmasi

» Kilit mekanizmasi kontrol edilmelidir.

» Kilit kolu agma yonune gevrilmelidir.

» Mandal sistemi serbest kaldiktan sonra kapi
kapagi kontrolll sekilde agiimalidir.

Kilidin Kapatiimasi

» Kapi kapagi tamamen kapatiimalidir.

» Kilit kolu kapatma yonine hareket
ettirilmelidir.

» Mandal sisteminin tam oturdugu kontrol

>

sekilde kapali
mekanik kilit

edilmelidir.
Kilidin guvenli sekilde kapandigindan emin
olunmalidir



32. CATI KALDIRMA KOLU

Tanim

Cati kaldirma kolu, yari romorklarda branda

veya sabit olmayan ust yapi sisteminin

kaydirmali/katlanir tavan) yukari kaldiriimasini

saglayan hidrolik kontrol koludur. Bu sistem,

yukleme ve bosaltma islemlerinde i¢ hacme

erisimi kolaylastirir.

Kullanim Amaci

> Yukleme ve bosaltma sirasinda uUst aciklik
saglamak

> Hacimli yuklerin daha kolay yerlestiriimesini
saglamak

> Branda veya tavan sistemini guvenli sekilde
acip kapatmak

Bakim

» Kol baglanti noktalari duzenli olarak
yaglanmalhdir.

> Kilit mekanizmalari gevseklik acgisindan
kontrol edilmelidir.

2.1. Catinin Kaldirilmasi

Catiyi guvenli bir sekilde yukari dogru
kaldirmak icin asagidaki islem sirasini takip
ediniz:

On Hazirlik: isleme baslamadan 6énce yan
brandalarin (tente) tum tokalarini, baglanti
kayislarini ve arka kapi Ust gergilerini tamamen
serbest birakiniz. Tentenin serbest oldugundan
emin olunmalidir; aksi takdirde hidrolik kaldirma
kollarina asir yuk binecek ve tente kumasi
yirtilacaktir.

Sistem Aktivasyonu (Kilit Sikma): Catl
kaldirma kolunun yan tarafinda yer alan emniyet
kilidini (sabitleme vidasini/mandalini) saat
yonunde cevirerek sikiniz. Bu islem, hidrolik
kaldirma kolunu ve disli mekanizmasini aktif
hale getirecektir.

Kolu Cevirme / Cahstirma (Yikseltme):
Kaldirma kolunu aktif hale getirdikten sonra,
hidrolik kaldirma kolunu (veya mekanik
manivelayi) talimat yoninde hareket ettirerek
catiyr yukari dogru kaldiriniz. Cati, yukleme igin
ihtiya¢ duyulan yukseklige gelene kadar igleme
devam ediniz.

Catinin indirilmesi (Kapatilmasi) islemi:

Cati kaldirma kolunun yan tarafinda bulunan
emniyet kilidini (sabitleme vidasini/mandalini)
saat yonunun tersine dogru yavas ve kademeli
bir sekilde gevsetiniz. Bu kilit, hidrolik sistem
Uzerindeki ana yUku serbest birakacagi igin
kesinlikle tek bir hamlede, tamamen
acilmamalidir. Kilidin hafifge gevsetilmesiyle
birlikte tavan yapisi kendi agirhginin etkisiyle
asaglya dogru inme egilimi gosterecektir.Bu
esnada, sistemin ana kaldirma kolunu (veya
manivelasini) elinizle sikica kavrayiniz. Catinin
yercekimi kuvvetiyle kontrolsuz ve hizla asagi
dismesini engellemek amaciyla, kaldirma
koluna inis yonunlin tersine dogru hafif bir
direnc (frenleme kuvveti) uygulayarak inig hizini
manuel olarak hidrolik sistem Uzerinden
dengeleyiniz. Tavan yapisinin sasi Uzerindeki
yuvalarina paralel, sarsintisiz ve milimetrik
olarak oturmasi igin ¢ati tamamen kapanana
kadar kolu elinizden birakmayiniz ve kontrolll
indirme islemine ritmik bir sekilde devam ediniz.

2.2. Gati Stoplama (Kilitleme) islemi:

Cati hidrolik kol vasitasiyla istenen yukseklige
kaldirildiktan  sonra, sadece ana digli
mekanizmasinin  Uzerinde birakilmamahdir.
Seyir halindeki sarsintilar veya operasyon
esnasindaki yukler sebebiyle gatinin istemsiz
dismesini engellemek igin ikinci bir emniyet
sabitlemesi yapiimalidir:

Mekanik Pimlerin Yerlestirilmesi: Catl istenen
yukseklige  ulastiginda, teleskobik  cati



dikmelerinin  (baba profillerinin)  Gzerinde
bulunan emniyet pim deliklerini hizalayiniz.
Emniyet Pimlerinin Kilitlenmesi: Sistemle
birlikte verilen c¢elik emniyet pimlerini bu
deliklerden gegirerek c¢atlyt mekanik olarak
askiya aliniz ve pimlerin yayli mandallarini
kapatarak sabitleyiniz.

Yukun Emniyet Pimlerine Aktariimasi: Pimler
takildiktan sonra, kaldirma kolunu ¢ok hafifce
ters yone esneterek catinin tum agirhginin bu
celik emniyet pimlerinin Uzerine tam olarak
oturmasini saglayiniz.

33. YARI CATI CEKME BASTONU

Kayar cati ¢cekme bastonu, kayar ¢ati sisteminin
acilmasi ve kapatilmasi amaciyla kullaniimaktadir.
Cati sisteminin guivenli ve kontrolll sekilde hareket
ettiriimesini saglar.
Kullanimi

> Aracg duz ve
konumlandiriimahdir.

» Kayar cati Uzerinde bulunan kilit ve emniyet
mekanizmalari agiimahdir.

» Cekme bastonunun kanca kismi, c¢ati
Uzerindeki c¢cekme noktasina dikkatlice
takilmahdir.

» Cati agilacagi zaman baston yardimiyla cati
kontrolll sekilde geriye dogru ¢ekilmelidir.

» Cati kapatilacagi zaman baston kullanilarak
cati on tarafa dogru kontrolli sekilde
itilmelidir.

» Cati tamamen kapandiktan sonra tum kilit ve
emniyet ekipmanlari tekrar sabitlenmelidir.

» Kullanim sonrasi ¢ekme bastonu kendi
muhafaza yerine yerlestirilmelidir.

guvenli zeminde

Dikkat Edilecek Hususlar

> Kullanim éncesinde bastonda deformasyon,
catlak veya hasar olup olmadigi kontrol
edilmelidir.

> Cati hareket ettirilirken ray sistemi Uzerinde
engel bulunmamalidir.

» Cati sistemi ani ve sert
kullaniimamalidir.

> Rulzgarli hava kosullarinda c¢ati agma ve

hareketlerle

kapatma islemleri dikkatli sekilde
yapiimalidir.
> Cekme bastonu farkh amagclarla

kullanilmamalidir.
> Islem sirasinda personelin hareket alaninda
kimse bulunmamalidir

34. KAYAR BABA

Kayar baba, yari romorklarda yuk emniyetini
saglamak amaciyla kullanilan ve yukin
kaymasini/yer degistirmesini dnleyen hareketli
sabitleme elemanidir.

Kullanimi

» Aragc yuUkleme O©ncesi guvenli sekilde
durdurulur.

» Kayar baba Uzerindeki kilit mekanizmasi
acilr.

» Belirlenen konumda kilit mekanizmasi
kapatilarak sabitlenir.

» YUukleme tamamlandiktan sonra tim kayar
babalarin sabit ve kilitli oldugu kontrol edilir.

Dikkat Edilecek Hususlar

Kilit mekanizmasi kapatiimadan ara¢ hareket

ettiriimemelidir.

Ray sistemi temiz ve yabanci cisimlerden

arindiriimis olmalidir.

Hasarl veya kilitteme yapmayan kayar babalar

kullaniimamalidir.

Yukleme sirasinda ani darbe ve zorlamalardan

kaciniimalidir.



KAYAR BABA KiLITLEME
MEKANIZMASI

Kilitteme mekanizmasi kullaniimadan veya tam
olarak kilittenmeden ara¢ kesinlikle hareket
ettirilmemelidir. Ray sistemi igerisinde kir, toz
veya yabanci cisim bulunmasi kilitleme
performansini  olumsuz etkileyebileceginden
dizenli olarak temizlenmelidir. Hasarli, aginmis
veya tam kilitleme yapmayan mekanizmalar
kesinlikle kullanilmamal ve gerekli bakim
yapilmadan sisteme yuk bindiriimemelidir. Kilitli
konumdayken mekanizmaya zorlayici kuvvet
uygulanmamali, sadece wuygun Kkilit ag¢ma
proseduru ile ¢gbzulmelidir.

Kullanimi

Kayar baba kilitteme mekanizmasini kullanmak
icin oncelikle dikmeyi hareket ettireceginiz veya
sabitleyece@iniz asamaya gore dogru sirayi
takip etmeniz gerekir. Dikmeyi bosa almak
(agmak) istediginizde, ilk olarak kilit kolunun
Uzerinde yer alan emniyet mandalina veya
pimine basarak guvenlik kilidini devre disi
birakmalisiniz. Emniyet acildiktan sonra, Kkilit
kolunu yukariya dogru kaldirdiginizda alttaki kilit
dili sasi Uzerindeki yuvasindan kurtulur ve
boylece dikme Ust ray Uzerinde sada veya sola
rahatca kaydirilabilir hale gelir. Dikmeyi
sabitlemek (kilitlemek) istediginizde ise babayi
sasi Uzerindeki yuvasiyla tam dikey olarak
hizalayip alt genesini yerine oturtmaniz gerekir.
Ardindan, yukarida duran kilit kolunu asagiya
dogru sertgce bastirarak kapatmalisiniz; kol

tamamen kapandiginda emniyet mandalinin
"tik" sesiyle yerine oturdugundan ve
mekanizmanin geometrik olarak Kilitlendiginden
emin olmalisiniz. Seyir guvenligi i¢in arag yola
cikmadan once tum kollarin tam kapali oldugu
mutlaka gozle kontrol edilmeli, yukun dikmeye
yaslandigi durumlarda ise mekanizma asla
zorlanarak agilmamalhdir.

35. ALUMINYUM YAN YAPILAR

Kullanimi
Yan yapllar, yari romorkun yuk tasima alanini

cevreleyen ve yukun guvenli sekilde

tasinmasini saglayan yapisal ekipmanlardir.

Yan yapilar; perde sistemi, yan direkler, baglanti

ekipmanlari ve yardimci sabitleme

elemanlarindan olugmaktadir. Yukleme ve
bosaltma islemleri Oncesinde yan yapi
ekipmanlari kontrol edilmelidir.

» Perde, direk ve baglanti elemanlar kullanim
amacina uygun sekilde aciimali veya
sabitlenmelidir.

» Yukleme islemi sirasinda yukun yan yapilara
zarar vermemesine dikkat edilmelidir.

> Yukleme tamamlandiktan sonra tum Kilit,
gergi ve sabitleme ekipmanlari kapatiimali
ve kontrol edilmelidir.

» Arac hareket etmeden o6nce yan yapilarin
tamamen emniyetli konumda oldugu
dogrulanmalidir.

Dikkat Edilecek Hususlar

> Hasarli veya gevsek yan yapi ekipmanlari ile
arac kullaniilmamalidir.

> Yan vyapillara kapasitesi disinda yuk
uygulanmamaldir.

> Ac¢ma ve kapatma iglemleri sirasinda el ve
parmak sikigmalarina kargi dikkat
edilmelidir.

> Perde ve baglanti ekipmanlarn surus
oncesinde mutlaka kontrol edilmelidir.



> YUk sabitleme islemleri ylrarlikteki tasima
guvenligi  kurallarina  uygun  sekilde
yapiimalidir

36. KATLANABILIR YAN KAPAKLAR

Katlanabilir yan kapaklar, yikleme ve bosaltma
islemlerinin guvenli ve kolay sekilde yapilmasini
saglamak amaciyla  kullanilir.  Kullanim
oncesinde ara¢ duz ve guvenli bir zeminde
durdurulmali, el freni ¢ekilmelidir. Yan kapak
Uzerinde bulunan tim Kkilit, gergi ve emniyet
sistemleri  acgihr.  Kapak, uygun tutma
noktalarindan kontrolli sekilde asagiya dogru
indirilir. Agma iglemi sirasinda ani hareketlerden
kacinilmali ve kapak tamamen acgik konuma
getirilmelidir. YUkleme veya bosaltma iglemi
tamamlandiktan sonra kapak tekrar kontrollu
sekilde yukari kaldirilir ve kapali konuma
getirilir. TGm kilit ve emniyet mekanizmalarinin
tam olarak yerine oturdugu kontrol edilir. Arag
hareket ettirlmeden once tum yan kapaklarin
kapali ve emniyetli durumda oldugu mutlaka
dogrulanmalidir.

SURUS ONCESi TREYLER KONTROLLERI

SurlGs oncesi treyler kontrolleri, aracin guvenli,
verimli ve mevzuata uygun  sekilde
kullanilmasini saglamak amaciyla her seferinde
eksiksiz olarak yapilmalidir. Bu kontroller; olasi
mekanik, pnomatik ve elektriksel arizalarin
onceden tespit edilmesine, surus guvenliginin
artirlmasina ve operasyonel aksakliklarin
onlenmesine katki saglar.

GENEL GORSEL VE YAPI KONTROLU

» Treylerin genel yapisinda g¢atlak, Kkirik,
egilme veya deformasyon olup olmadigi
kontrol edilir

» Sasi, yan paneller, kapaklar ve baglanti
elemanlar1 gozle incelenir

» YUkun arag Uzerine dengeli ve uygun sekilde
yerlestirildigi dogrulanir

> Yuk sabitleme ekipmanlarinin (spanzet,
zincir vb.) dogru ve saglam oldugu kontrol
edilir

» Kapllar, kapaklar ve kilitleme
mekanizmalarinin kapali ve emniyetli oldugu
teyit edilir

CEKICi — TREYLER BAGLANTI

KONTROLLERI

» King pin ile besinci teker baglantisinin tam
ve guvenli sekilde kilitlendigi kontrol edilir

» Kilit mekanizmasinin agik/kapali durumu
fiziksel olarak kontrol edilmelidir

» Cekici ile treyler arasinda bosluk veya
anormal durum olup olmadigi gézlemlenir

» Baglanti sonrasi ¢ekme testi (hafif ileri
hareket) ile kilit dogrulamasi yapilabilir

HAVA HATTI VE KAPLIN KONTROLLERI

» Kirmizi kaplin (ana besleme hatti) ve sari
kaplin (fren kontrol hattl)) dogru sekilde
baglanmalidir

Hortumlarda catlak, yirtik veya gevseklik
olup olmadigi kontrol edilir

Hava baglantisi sonrasi sistem basinci
go6zlemlenir

Hava kagagi olup olmadigi dinleme yontemi
ile kontrol edilir

Kaplinlerin tam oturdugu ve Kkilitlendigi
dogrulanir
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ELEKTRIK SISTEMi VE AYDINLATMA

KONTROLLERI

» T’lik veya 15'lik pin soketlerinin dogru sekilde
baglandigi kontrol edilir

» Elektrik kablolarinda kopma, ezilme veya

asinma olup olmadigi incelenir

Asagidaki aydinlatmalar c¢aliggekicillarak

kontrol edilir:

Stop lambalari

Sinyal lambalari

Geri vites lambasi

Park lambalari

VVVY 'V



> iz lambalar
> EBS soketi varsa baglantisi ve sistem
uyarilari kontrol edilir

FREN SISTEMi KONTROLLERI

> Hava basinci goOstergesi normal g¢alisma
araliginda olmahdir

> Fren pedalina basilarak sistem tepkisi
kontrol edilir

> Treyler frenlerinin dizgln sekilde devreye
girdigi dogrulanir

> Imdatl (yayh) fren sistemi test edilir

> Park valfi kontrol edilerek sistemin dogru
calistigi teyit edilir

> Hava  kagaklari  fren performansini
etkileyebileceginden dikkatle incelenmelidir

LASTIK, DINGIL VE AKS KONTROLLERI

> Tum lastiklerin hava basinci uygun seviyede
olmalidir

> Lastiklerde kesik, yarik, balon, duzensiz
asinma kontrol edilir

> Dis derinligi yasal sinirlar igcinde olmalidir

> Bijon somunlari gevseklik agisindan kontrol
edilir

> Dingil ve aks baglantilarinda anormal durum
olup olmadigi gozlemlenir

> Lastik basing sensoru varsa uyarilar kontrol
edilir

SUSPANSIYON VE HAVA SIiSTEMI

> Hava tuplerinde kagak veya hasar olup
olmadidi kontrol edilir

> Havali suUspansiyon koruklerinde c¢atlak
veya deformasyon olmamalidir

> Seviye valfinin dizgun ¢alistigr gézlemlenir

> Arac yuksekligi normal seviyede olmalhdir

STEPNE VE EKIPMAN KONTROLLERI

> Stepnenin mevcut oldugu ve kullanilabilir
durumda oldugu kontrol edilir

> Stepne tasiyicinin sabit ve kilitli oldugu
dogrulanir

> Kriko ve bijon anahtari gibi ekipmanlarin
aragta bulundugu kontrol edilir

GUVENLIK EKIPMANLARI

> Tekerlek takozlarinin aragta bulundugu
kontrol edilir

> Reflektér ve uyari ekipmanlari hazir
olmalidir

> Yangin sondurucunun dolu ve gecerli oldugu
kontrol edilir

> Spanzet dolabi ve igindeki ekipmanlar
duzenli olmahdir

SON KONTROL VE TEST

> Ara¢ calistirlarak tum sistemlerin genel
kontroll yapilir

> Kisa mesafeli hareket ile fren ve baglanti
sistemi test edilir

> Gosterge panelinde uyari 1131 olup olmadigi
kontrol edilir

CEKIiCi — TREYLER BAGLANTI

KONTROLLERI

Cekici ve treyler baglantisi, surus guvenligi
acisindan en  kritik islemlerden  biridir.
Baglantinin dogru ve eksiksiz yapiimasi, hem
ara¢ guvenligi hem de yuk guvenligi igin
zorunludur.

HAZIRLIK VE KONTROL

Baglanti iglemine baslamadan 6nce asagidaki

kontroller yapilmalidir:

> Cekici ve treyler diiz ve saglam bir zeminde
olmalidir

> Treyler park freni (imdatli fren) devrede
olmalidir

> King pin ve besinci teker temiz ve hasarsiz
olmalidir

> Besinci teker kilit mekanizmasi acgik
konumda olmalidir

> Kaplin ve elektrik baglantilari hazir durumda
olmalidir

CEKICININ TREYLERE YANASTIRILMASI

> Cekici ara¢ treylere diz hat Uzerinde
hizalanir

> Yavas ve kontrolli sekilde geri manevra
yapilir

> Besinci teker, treyler altina dogru
yonlendirilir

> King pin ile besinci teker ayni eksene
getirilmelidir

MEKANIK BAGLANTININ YAPILMASI

> Cekici geri gelerek king pini besinci teker
icine alir

> King pin, besinci teker kilit mekanizmasi
tarafindan kavranir

> Kilit sistemi otomatik olarak kapanir

> Baglantinin tam oturdugu kontrol edilir



> Hafif ileri hareket ile baglantinin saglamhigi
test edilir

> Gorsel olarak kilidin kapali oldugu dogrulanir

DESTEK AYAKLARININ KALDIRILMASI

> Treyler destek ayaklar (landing gear) yukari
alinir

> Tamamen kapali ve kilitli oldugundan emin
olunur

HAVA HATTI BAGLANTILARI (KAPLINLER)

> Kirmizi kaplin (ana hava besleme hatti)
baglanir

> Sari kaplin (fren kontrol hatti) baglanir

> Baglantilarin dogru renk eglesmesine dikkat
edilir

> Hava verildikten sonra kagak kontrolu yapilir

ELEKTRIK BAGLANTISI

> T’lik veya 15’lik pin soketi baglanir

> EBS soketi varsa takilir

> Soketlerin tam oturdugu ve kilitlendigi
kontrol edilir

SISTEM KONTROLLERI

Baglantt tamamlandiktan sonra asagidaki

kontroller yapilmalidir:

> Hava basinci normal seviyeye ulagmalidir

> Fren sistemi test edilmelidir

> Aydinlatmalar (stop, sinyal, iz lambalar)
kontrol edilmelidir

> EBS/ABS sistem uyarilari kontrol edilmelidir

SON GUVENLIK KONTROLU

> King pin baglantisi tekrar kontrol edilir

> Kaplin ve elektrik baglantilari gdozden gegirilir

> Destek ayaklarinin tamamen toplandigi
dogrulanir

> Yuk sabitleme ekipmanlari kontrol edilir

TEST HAREKETI

> Ara¢ disUk hizda kisa mesafe hareket
ettirilir

> Frenleme ve baglanti tepkisi kontrol edilir

> Anormal ses veya titresim olup olmadigi
gozlemlenir

PARK ETME VE DURDURMA SIRASINDA
DIKKAT EDILECEKLER

Cekici ve semi-treyler araglarin park edilmesi ve
durdurulmasi, aracin guvenli sekilde
sabitlenmesi ve g¢evre guvenliginin saglanmasi
acisindan kritik bir iglemdir. Bu sUregte
asagidaki hususlara dikkat edilmelidir.

UYGUN PARK ALANININ SECiMi

> Ara¢ mumkldn oldugunca diz ve saglam
zemine park edilmelidir

> EQimli ve kaygan zeminlerden kaciniimahdir

> Trafigi tehlikeye sokmayacak guvenli alan
tercih edilmelidir

> Yukleme/bosaltma sahalarinda belirlenen
park noktalari kullaniimalidir

HIZIN AZALTILMASI VE DURDURMA

> Park etmeden Once hiz kademeli olarak
dusurualmelidir

> Ani frenlemelerden kaginiimalidir

> Arac¢ tamamen durmadan park freni devreye
alinmamalidir

> Durma iglemi kontrollu sekilde yapiimalidir

PARK FRENi VE HAVA SISTEMI

> Arag¢ durduktan sonra park valfi (park freni)
devreye alinmalidir

> Yayli fren sisteminin tamamen devreye
girdigi kontrol edilmelidir

> Hava basinci dismeden arag
birakilmamalidir

> Hava kacagdi olup olmadigi gézlemlenmelidir

TEKERLEK SABITLEME

KULLANIMI)

> EQimli alanlarda tekerlek takozu mutlaka
kullaniimalidir

> Takoz, tekerlegin kayma yodnune gore
yerlestirilmelidir

> Sadece park freni yeterli goriimemelidir

> Takozlarin saglam zemine oturdugu kontrol
edilmelidir

TREYLER VE YUK GUVENLIGI

> YUkun sabit oldugu kontrol edilmelidir

> Spanzet ve  zincirlerin  gevsemedigi
dogrulanmalidir

> Treyler kapak ve kilitleri kapali olmahdir

> King pin baglantisinda anormal durum
olmamalidir

(TAKOZ

ELEKTRIK VE AYDINLATMA

» Park lambalari veya iz Ilambalar acgik
birakilmalidir (gerektiginde)

» Elektrik sisteminde ariza uyarisi olup
olmadigi kontrol edilmelidir

»  GOorunurlik igin reflektorler kullaniimahdir

SURUCU GUVENLIGI



> Arac terk edilmeden Once tum sistemler
kontrol edilmelidir

> Anahtar guvenli sekilde alinmahdir

> Kabin kapilari kilitlenmelidir

> Degerli  ekipmanlar guvence  altina
alinmahdir

ARAC GUVENLIK EKIiPMANLARI VE TEKNiK
EMNIYET UYGULAMALARI

Bu bolum, treyler ve gekici araglarda guvenli
isletim icin  zorunlu ekipmanlari, teknik
kontrolleri ve kullanim esaslarini
kapsamaktadir. TUm uygulamalar, aracin
guvenli galigmasini saglamak amaciyla dizenli
olarak yapiimaldir.

TEKERLEK TESPIT VE EMNIYET

SISTEMLERI

Tekerlek takozu, aracin park halinde hareketini

engellemek icin kullanilan emniyet ekipmanidir.

> Ara¢g tamamen durdurulduktan sonra
kullaniimalidir

> EQimli zeminlerde
uygulanmalidir

> Tekerlegin ileri veya geri kayma yonune gore
yerlestirilmelidir

> Kullanim sonrasi
kaldiriimalidir

> Hasarli takozlar kullaniimamalidir

zorunlu olarak

mutlaka yerine

YANGIN GUVENLIK SISTEMI

Yangin  sondurme  tUpu, olasi yangin

durumlarinda ilk mtdahale igin kullanilir.

> Yilda en az bir kez periyodik kontrol
yapiimalidir

> Basing seviyesi ve doluluk durumu duzenli
kontrol edilmelidir

> Kullanim sonrasi tup mutlaka yeniden
doldurulmalidir

> Ara¢ icinde erigsimi  kolay
bulunmahdir

noktada

» Yanmis sizdirmazlik pargalari gaz salabilir

» Bu gazlar su ile temas ettiginde zararli asit
olusturabilir

» Bu nedenle koruyucu ekipman olmadan
temizlik yapiimamalidir

HAVA SiISTEMi GUVENLIGI

> Motor kapatildiginda basing hizli dislyorsa
kagak vardir

> Kagak fren ve slUspansiyon performansini
dogrudan etkiler

> Koruklerin tagsima kapasitesi azalabilir

> Ariza durumunda arag servise goturulmelidir

> Hava tupleri duzenli kontrol edilmelidir
> Kaplin baglantilarinda kagak olmamalidir
> Basing gostergesi surekli takip edilmelidir

TREYLER YAPISAL GUVENLIK

> Treyler uzerinde yetkisiz iglem
yapilmamalidir

> Tum bakim ve onarimlar vyetkili servis
tarafindan gergeklestiriimelidir

> Yapisal degisiklikler garanti kapsamini
sonlandirir

> Sasi, baglanti ve yuk tasiyici elemanlar
duzenli kontrol edilmelidir

PARK VE EMNIYET EKIPMANLARI

» Ara¢ park edilirken park freni mutlaka
devreye alinmalidir

» Tekerlek takozu ek
kullaniimalidir

» Arag egimli zeminde birakilmamalidir

» Uzun sureli parkta sistem kontroll
yapiimalidir

guvenlik igin

YUK VE SABITLEME GUVENLIGI

> Yuk, taban yuk halkalari ve spanzetlerle
sabitlenmelidir

> Yuk dagilimi dengeli olmalidir

> Eksik sabitleme devrilme riskine neden olur

> Yukleme sonrasi kontrol yapiimadan hareket
edilmemelidir

GENEL GUVENLIK EKIPMANLARI (EK)
Reflektor ve uyart  Ug¢geni  aragta
bulunmahdir

Stepne ve stepne tasiyici kontrol edilmelidir
Bijon anahtari ve kriko eksiksiz olmahdir
Lastik basing sensoru (varsa) duzenli takip
edilmelidir

» Spanzet dolabi dizenli ve kapali tutulmahidir
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ELEKTRIK VE AYDINLATMA GUVENLIGI

» Stop, sinyal, iz lamba ve geri vites lambalari
calisir durumda olmalidir

» Tlik veya 151k pin baglantisi saglam
olmahdir

» EBS soketi varsa sistem aktif olmahdir



» Kablo ve soketlerde hasar olmamalidir

GEVRE KORUMA VE ATIK YONETIMi

Cevre kirliligi, tum endustriyel faaliyetlerde
oldugu gibi treyler kullaniminda da onemli bir
risk olusturmaktadir. Cevrenin  korunmasi
amaciyla atiklarin dogru sekilde toplanmasi,
ayristinlmasi  ve mevzuata uygun olarak
bertaraf edilmesi zorunludur.

Genel Uygulamalar:

> Tum atik maddeler (yag, filtre, bez, metal
parca vb.) cevreye zarar vermeyecek sekilde
toplanmalidir

> Atiklar kesinlikle dogaya, kanalizasyona
veya topraga birakilmamalidir

> Atk bertaraf  islemleri ilgili ulke
mevzuatlarina uygun yapiimahdir

> Geri déntsimU mdmkin olan malzemeler
ayristirlmalidir

Aku (Batarya) Kullanimi ve Bertarafi:

> Akdller gevre ve insan saghgi icin tehlikeli
maddeler icerir

> Uygun olmayan sekilde atilmasi ciddi ¢evre
kirliligine neden olur

> Akuler yerel yonetmeliklere uygun sekilde
geri donusum noktalarina teslim edilmelidir

> Bertaraf yontemi  bilinmiyorsa  yeftkili
servislerden destek alinmalidir

» AkU Uzerinde bulunan semboller, UrdnuUn
evsel atik olarak atilamayacagini belirtir

is Saghig ve Giivenligi — Akii Galigmalari:

> AkU c¢evresinde kivilcim ve acgik alev
bulundurulmamalidir

> Patlayici gaz olugsumu riski bulunmaktadir

> AKkU ile calisirken mutlaka koruyucu gozluk
ve eldiven kullaniimahdir

> AkU elektroliti (sulfurik asit) ciddi yaniklara
neden olabilir

> Cocuklarin akliye temas etmesine kesinlikle
izin verilmemelidir

> Elektrolit seviyesi dusuk akuler
kullaniimamalidir

> Kullanim talimatlarina uyulmamasi ciddi
yaralanmalara yol agabilir

Atik Yag ve Kimyasal Maddeler:

> Kullanilmig yag ve hidrolik yaglar kesinlikle
dogaya dokulmemelidir

> Bu tdr atiklarin kanalizasyon ve topraga
verilmesi yasaktir.

> Yag ile temas etmis bez, filtre ve kaplar ayri
toplanmalidir

> Atiklar lisansli toplama noktalarina teslim
edilmelidir

> Kimyasal atiklar mevzuata uygun sekilde
bertaraf edilmelidir

Omriinii Tamamlamis Lastikler:

> Kullanim O6mrld dolmus lastikler c¢evreye
rastgele atilmamalidir

> Lastikler geri donusum tesislerine veya
yetkili noktalara teslim edilmelidir

> Yanlis bertaraf cevre Kkirliligine ve yasal
yaptirimlara neden olur

Tehlikeli Madde Tasimaciligi (ADR):

> Tehlikeli madde tasinmasi durumunda ADR
kurallarina uyulmahdir

> Acil durumlarda vyazili talimatlara gore
hareket edilmelidir

> Sizinti ve kaza durumlarinda yetkili birimler
bilgilendirilmelidir

Omriinii Tamamlamis Treyler:

> Treylerlerin buyuk bolimu geri
donusturulebilir malzemelerden olusur

> Kullanim omru biten araclar yetkili geri
donugsum tesislerine verilmelidir

> Cevreye duyarli sOkim ve geri kazanim
islemleri yapilmahdir

ARACIN TEMIiZLENMESi VE BAKIMI

Aracin temizligi, hem kullanim édmrini uzatmak

hem de sistemlerin saghkh calismasini

saglamak acisindan dnemlidir.

Temizlik Oncesi Kontrol:

> Poyra ve dingil sistemlerinde yad kacgagi
olup olmadigi kontrol edilmelidir

> Sizinti tespit edilmeden temizlik
yapiimamahdir

Basin¢li Yikama Kurallari:

> Basingli su dogrudan kecelere

tutulmamalidir

> Elektrik tesisati ve baglanti noktalarina su
sikilmamalidir

> Arac logosu ve boya yuzeyi korunmalidir

> Yikama islemi en fazla 100 bar basing ile
yapilmalidir

> Minimum 1 metre mesafe birakiimalidir

> Su puskirtme acgisi yaklasik 45 derece
olmalidir

Temizlik Sonrasi islemler:

> Temizlikten sonra tim yaglama noktalari
gres tabancasi ile yaglanmahdir



> Bu iglem, kir ve nem girigini dnlemek igin
zorunludur

> Hareketli
saglanmahdir

> Aragic ve dis yuzeyleri duzenli olarak kontrol
edilmelidir

parcgalarin korunmasi

SEMI-TREYLER YAPISI VE TEHLIKELi YUK

TASIMACILIGI

Bu bolum, semi-treylerin gumrik uygunlugu ve

tehlikeli madde tasimaciligi sirasinda uyulmasi

gereken teknik ve yasal gerekKlilikleri

kapsamaktadir.

HAVALANDIRMA ACIKLIKLARI

> Havalandirma delikleri, disaridan mudahale
ile igeri erisime izin vermemelidir

> Bu agikliklar Gzerinden yukleme veya girig
muUmkun olmamalhidir

> Sistem, iz birakmadan sokilemeyecek
sekilde tasarlanmalidir

> Guvenlik butinlugu surekli korunmalidir

TEHLIKELi MADDE TASIMACILIGI (ADR)
Tehlikeli madde tasimaciigi, 0Ozel guvenlik
kurallari ve uluslararasi dizenlemelere tabi olan
yuksek riskli bir tagima tartadur.

ADR TANITIMI VE PLAKA SISTEMI

> Tehlikeli madde tasiyan araglarda ADR
tanitim plakasi bulunmasi zorunludur

> Bu plaka aracin tehlikeli madde tasidigini
belirtir

> Plaka genellikle aracin arka bolumunde yer
alir

> Yerlesim noktasi ara¢ yapisina gore
degisiklik gosterebilir

KULLANIM ESASLARI
» ADR plakasi, tagsima suresince gorunur
durumda olmalidir
» Arag seyir
kapatilmamalidir
» Plakasiz araclar tehlikeli madde tasiyamaz
» Tum tasima islemleri ADR mevzuatina
uygun yapilimahdir

halinde iken plaka

GUVENLIK KURALLARI

> Tehlikeli madde tasimaciligi yUksek risk
igerir

> Sizinti, garpma veya kaza durumlarinda 6zel
prosedurler uygulanmaldir

> Surlcu ADR egitimine sahip olmalidir

> Acil durum talimatlari aracgta bulunmahdir

> Yukleme ve bosaltma islemleri kontrolll
yapiimahdir

YUKLEME VE YUK EMNIYETI

Yukleme ve yuk emniyeti, tagsima guvenliginin
en kritik asamalarindan biridir. Yanhs yapilan
yukleme islemleri hem ara¢ hem de trafik
guvenligi agisindan ciddi riskler olusturur. Bu
nedenle tum islemler teknik kurallara ve yasal
duzenlemelere uygun sekilde yapiimalidir.

YUKLEME VE BOSALTMA SIRASINDA
DIKKAT EDILECEKLER

Yukleme ve bosaltma islemleri sirasinda
profesyonel olmayan uygulamalar ciddi
yaralanma ve malzeme hasarina neden olabilir.

> Ara¢c mutlaka park freni c¢ekilerek
sabitlenmelidir
> Tekerlek takozlart  uygun  noktalara

yerlestirilmelidir

> Arag kaymayi 6nleyecek sekilde duz ve sert
zemine park edilmelidir

> Yukleme alani guvenli ve kontrol altinda
olmalidir

OPERASYONEL DIKKAT NOKTALARI

> Yukleme ve aks yuk limitleri kesinlikle
aslimamalidir

> Yuk dagilimi dengeli ve simetrik olmalidir

> Suspansiyon sistemi ylkleme sirasinda
yukselme gosterebilir

> Yukleme sonrasi arag suruUs pozisyonuna
getirilmelidir

> Kopru, tunel ve gecitlerde yukseklik sinirlari
dikkate alinmalhdir

> Ulusal ve uluslararasi tasima kurallarina
uyulmalidir

YUKLEME PRENSIPLERI

> YUk, hareket sirasinda kaymayacak sekilde
sabitlenmelidir

> Yuk mumkin oldugunca dusuk agirhk
merkezine yerlestiriimelidir

> Agirhik merkezi aracin orta eksenine yakin
olmalidir

> Spanzet ve yuk sabitleme ekipmanlari
kullanilmalidir

> Yukleme sonrasi tum sistemler kontrol
edilmelidir

YUK EMNIYETi VE TEKNIK KURALLAR



Yanhs yuk emniyeti ciddi kazalara neden
olabilir.

> Yukler zemin Uzerine esit dagitilmalidir

> Noktasal yuklerde yuk dagitici platform
kullaniimahdir

> Aks vyukleri ve toplam agirhk sinirlan
asiimamalidir

> Aracin  Uretici  tarafindan
limitlerine uyulmahdir

belirlenen

ETKi EDEN FiZIKSEL KUVVETLER
» Frenleme kuvveti

» Santrifuj kuvveti

> Statik agirlik kuvveti

» Yokus ve rampa etkisi

YUK GUVENLIGi PRENSIPLERI

> Yukler ara¢ hareketine karsi dayanikh
sekilde sabitlenmelidir

> Aks yuk dagilimi dogru yapilmalidir

> Yukleme sirasinda Ulke mevzuatlarina
uyulmahdir

> Asir yukleme kesinlikle yapiimamalidir

> Yanlis yukleme ara¢ kontrolunlu olumsuz
etkiler

YUK DAGILIMI VE KOMBINASYON

SINIRLARI

> Toplam yiUk, ara¢ teknik kapasitesini
asmamalhdir

> Aks yukleri Uretici limitlerine uygun olmalidir

> Farkli Ulkelerin trafik kurallari dikkate
alinmahdir

> Supheli  durumlarda  kantar
yapiimahdir

kontrolu

RO-RO HALKALARI

> Feribot tasimaciiginda ara¢ sabitleme
amaciyla kullanilir

> Sabit veya hareketli tip olabilir

> Arac kaldirma amaciyla kullaniimamalidir

> Feribot operasyonlarinda guvenlik igin
zorunludur

TELEMATIK SISTEM

> Araclarin uzaktan izlenmesini saglar

> Konum ve operasyon takibi yapilabilir

> Sistem uretici talimatlarina gére
kullaniimalidir

> Bakim iglemleri duzenli yapiimahdir

YUK EMNIYET SERTIFIKASI

Ara¢ Ust yapisi belirli standartlara gore
uretilmig olabilir

Yuk emniyeti test edilmis yapi guvenlik
saglar

Sertifika, panel dayanim limitlerini gosterir
Yukleme bu limitlere uygun yapiimahdir
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KONTROL VE BAKIM

Araclarin guvenli, verimli ve uzun omurlu sekilde
kullanilabilmesi igin duzenli kontrol ve bakim
islemlerinin eksiksiz yapilmasi gerekmektedir.
Bakim iglemlerinin ihmal edilmesi, ciddi
arizalara ve guvenlik risklerine yol acabilir.

EMNIYET TALIMATLARI

Bakim ve kontrol iglemleri sirasinda asagidaki

guvenlik kurallarina mutlaka uyulmalidir:

> Tum  trafik  kurallarma  ve  yasal
duzenlemelere uyulmaldir

> Cevre koruma kurallari dikkate alinmali,
atiklar uygun sekilde bertaraf edilmelidir

> Bakim iglemleri yalnizca yetkili servis veya
uzman personel tarafindan yapiimahdir

> Arag Uzerinde iglem yapilmadan once
guvenli park pozisyonu saglanmahdir

> EBS uyari lambasi yanarsa arag guvenli
sekilde durdurulmali ve servis ile iletisime
gecilmelidir

BAKIMIN TEMEL AMACLARI

Duzenli bakim iglemleri asagidaki amaclari
tasir:

> Aracin surekli galisir durumda kalmasini
saglamak

Ani arizalarin 6nine gegmek

Ara¢c omrunu uzatmak

Kalici hasar olusumunu engellemek

Isletme degerini korumak

Tamir surelerini minimuma indirmek

Araclar dizenli olarak temiz tutulmali ve Kir,
camur, tuz gibi etkenlerden arindirilmahdir.
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TESLIMAT SONRASI KONTROLLER

Arac¢ teslim alindiginda asagidaki kontroller

yapiimalidir:

> Aydinlatma, sinyal ve fren sistemleri kontrol
edilmelidir

> Elektrik baglantilari gézden gecirilmelidir

> Arac evraklarinin eksiksiz oldugu
dogrulanmalidir

> King pin ve baglanti noktalari greslenmelidir

> Bijon sikilik kontrolt yapilmalidir



> Mekanik ayak sisteminin caligmasi test
edilmelidir

GALVANIZ KAPLAMA

Galvaniz kaplama, metal ylzeylerin korozyona

kargi korunmasi i¢in uygulanan sicak daldirma

yontemidir.

> Ik kullanim déneminde beyaz lekelenmeler
gorulebilir, bu normaldir

» Bu durum kaplama kalitesini etkilemez

» Temizlik islemleri disUk sicaklikta su ile
yapiimahdir

» Yuzeylere zarar verecek kimyasallar
kullaniimamalidir

PERiIYODIK BAKIM

Periyodik bakim iglemleri Uretici bakim planina
gore duzenli olarak yapilmalidir. Bu islemler:

> Aracin performansini korur

> Ariza riskini azaltir

> Guvenli strls saglar

> Asinmalari erken tespit eder

ARIZA GIDERME

Ariza giderme iglemleri yalnizca egitimli

personel tarafindan yapilmalidir.  Yanlis

mudahaleler ciddi guvenlik riskleri olusturabilir.

> Arag guvenli zemine park edilmelidir

> Kayma ve devrimeye karsi Onlem
alinmahdir

> Orijinal yedek parca kullaniimahdir

> lIslem sonrasi tim koruyucular kontrol
edilmelidir

> Cevre koruma kurallarina uyulmahdir

GUVENLIK ESASLARI

> Tum islemler yasal kurallara uygun
yapiimahdir

> Atk maddeler cevreye zarar vermeyecek
sekilde bertaraf edilmelidir

> Ara¢c tamamen sabitlenmeden iglem
yapiimamalhdir

> Soguk havalarda buzlanma riskine dikkat
edilmelidir

> Fren sistemi arizalan geciktiriimeden
giderilmelidir

TEKERLEK VE LASTIK DEGIiSiMi

Lastik degisimi sirasinda guvenlik en onemli
unsurdur.

> Aracg guvenli alana park edilmelidir

> Tekerlek takozlari kullaniimalidir

> Park freni aktif hale getirilmelidir

> Bijon somunlari kontrollG
gevsetilmelidir
> Kriko dogru noktaya yerlestirilmelidir

> Arag kaldinldiktan sonra lastik sokulmelidir

sekilde

LASTIK MONTAJI

> Yeni lastik poryaya duzgun sekilde
yerlestirilir

> Bijonlar elle sikilarak sabitlenir

> Somunlar belirli siraya gore sikilir

> Arac indirildikten sonra tork kontrolu yapilir



