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1. GUVENLIK BILGILERIi VE GENEL
ACIKLAMALAR

1.1 Kullanim Kilavuzuna Dair

Bu dokiiman, aracinizi dogru, guvenli ve verimli
bir sekilde kullanabilmeniz i¢in hazirlanmigtir.
Icerdigi bilgiler sayesinde aracin &zelliklerini
daha iyi anlayabilir ve kullanim sirasinda dogru
kararlar verebilirsiniz. Kilavuzda yer alan uyari,
Oneri ve talimatlara uygun hareket edilmesi;
kazalarin onlenmesine katki sagladigi gibi
bakim ve onarim maliyetlerini de dugurur. Ayni
zamanda aracin uzun Omdurli ve sorunsuz
calismasina yardimci olur. Aracinizi
kullanmadan o6nce bu kilavuzun tamamini
dikkatle incelemeniz onemlidir. Talimatlara
uyulmamasi sonucu olusabilecek arizalar veya
hasarlardan uretici sorumlu tutulamaz. Bunun
yaninda, yururlikteki yasal duzenlemelere ve
yerel trafik kurallarina da mutlaka riayet
edilmelidir.

Kullanim Amaci ve Sinirlar

Aracin tasarim amacinin diginda kullaniimasi

uygun degildir ve bu tur kullanimlar risk teskil

eder. Asagidaki durumlar, hatali kullanim

kapsaminda degerlendirilir:

1- Arag icin belirlenen maksimum hiz limitinin
aslimasi

2- izin verilen &lgilerin  (uzunluk, genislik,
yukseklik) disina gikilmasi

3- Uretici onayi bulunmayan lastik, yedek parca
veya aksesuarlarin kullaniimasi

Bu tdr uygunsuz kullanimlardan dogabilecek

tum sorumluluk kullaniciya aittir.

Tasimai ile ilgili Yasaklar

Asagida belirtilen durumlarda tagsima yapilmasi

kesinlikle uygun degildir:

1- insan veya canli hayvan tasinmasi

2- Ogzel izin ve dizenleme gerektiren yiklerin
(6rnegin tehlikeli maddeler) taginmasi

3- Sabitlenmemig veya guvenligi saglanmamig
yuklerin taginmasi

4- Ozelligi geregi riskli olan ve ancak ek
ekipman ile guvenli hale getirilebilen
malzemelerin tagsinmasi

5- Teknik veya yasal olarak belirlenmis agirlik,
aks yuku ya da destek yuklu sinirlarinin
aslimasi

Ek Bilgiler
Araclar farkl donanim segenekleri ile Uretilebilir.
Bu nedenle kilavuzda bahsedilen bazi 6zellikler
sizin aracinizda bulunmayabilir.
Kilavuzun her zaman aracg icinde
bulundurulmasi ve gerektiginde kolayca
erisilebilir olmasi Onerilir. Herhangi bir ariza
veya tehlike durumunda vakit kaybetmeden
yetkili servis ile iletisime gecilmelidir.
1.2 Kullanim Sartlari ve Glivenlik Kurallari
Kullanim talimatlarini iceren bu kilavuz ile
birlikte diger destekleyici dokumanlarin, arag
uzerinde kolay erisilebilecek bir noktada
saklanmasi gerekmektedir. Ozellikle vyarl
romork kullaniminda bu belgelerin her an
ulasilabilir olmasi 6nemlidir. Kazalarin 6nine
gecmek ve c¢evreye zarar verilmesini
engellemek icin hem bu kilavuzda yer alan
kurallara hem de yurarlikteki mevzuata uygun
hareket edilmelidir.

Guvenli kullanim igin asagidaki hususlara dikkat

edilmelidir:

1- Arag uzerinde bulunan tim uyari ve guvenlik
isaretlerini dikkate aliniz.

2- Buisaretlerin silinmemis, hasar gormemis ve
her zaman gorinur durumda olmasini
saglayiniz.

3- Yukun guvenli bir sekilde sabitlendigini ve
kaymayacak sekilde emniyete alindigini
kontrol ediniz.

4- Kullanim sirasinda tehlike olusturabilecek bir
durum tespit ederseniz araci hemen
durdurunuz ve ilgili yetkili birimlere bilgi
veriniz.

5- Uretici onayr olmadan ara¢ (zerinde
herhangi bir degisiklik veya ilave donanim
uygulamayiniz; aksi halde garanti kapsami
gecersiz hale gelir.

6- Kullanilan yedek parcalarin teknik
standartlara uygun olmasi zorunludur. Bu
gereklilikler en guvenilir gekilde yalnizca
orijinal parcalar ile saglanir.

7- Baglama islemi sonrasinda tum baglantilar
kontrol edilmelidir.

8- Uzun yol tagsimalarinda belirli araliklarla yuk
baglantilari yeniden kontrol edilmelidir
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Tip Kabul numaras:
Type approval number:

Arag tanitim numarasi:
Vehicle identification number :

Teknik olarak izin verilen azami yiiklii kiitle k
. : p {
Technically permissable maximum laden mass
Dingil grubu teknik olarak izin verilen kiitlesi .
Technically permissable mass of the axle group |
Baglanti Noktasindaki azami yikli kiitle " K
Maximum laden mass on coupling point U- g
1- 5 kg
Akstarn maximum yiKid aiir | 2- 6- kg
Maximum laden mass of ales: | 3- T- kg
4 8 kg
— Markasi:
ZLohr K Lohr
Tip: Versiyon :
Type: Version:

1-TiP KABUL NUMARASI
2-ARAC TANITIM NUMARASI

3-TEKNIK OLARAK iZiN VERILEN AZAMi
YUKLU KUTLE

4-DiNGiL GRUBU TEKNiK OLARAK iziN
VERILEN KUTLE

5-BAGLANTI NOKTASINDAKi AZAMi YUKLU
KUTLE

6-AKSLARIN MAKSiIMUM YUKLU AGIRLIGI
7-MARKA
8-TiP

9-VERSIYON

1- TIP KABUL NUMARASI

Aracin 1lgili mevzuat ve teknik diizenlemelere
uygun olarak onaylandigini gosteren resmi tip
onay numarasidur.

2- ARAC TANITIM NUMARASI
Araca 6zel olarak tanimlanan ve aracin kim lik
bilgilerini iceren sasi numarasidir.

3- TEKNIK OLARAK iZiN VERILEN
AZAMI YUKLU KUTLE

Aracin giivenli sekilde tagimasina izin verilen
toplam azami yiiklii agirlig1 ifade eder.

4- DINGIL GRUBU TEKNIK OLARAK
[ZIN VERILEN KUTLE

Dingil grubunun teknik olarak tasimasma izin
verilen azami yiik kapasitesidir.

5- BAGLANTI NOKTASINDAKI AZAMI
YUKLU KUTLE

Cekici ile yar1 romork baglant1 noktasinda
olusmasina izin verilen azami dikey yiik
degeridir.

6- AKSLARIN MAKSIMUM YUKLU
AGIRLIGI

Her bir aks {izerinde tasinmasma izin verilen
maksimum yiik degerini ifade eder.

7- MARKA
Aracin iiretici firma veya ticari marka
bilgisidir.

8- TiP
Aracin iiretici tarafindan belirlenen model
veya yapi tipidir.

9- VERSIYON
Aracin teknik donanim ve yap1 6zelliklerini
belirten iiretici versiyon bilgisidir.




1. KAPLINLER

1.1. SARI ___HAVA  KAPLINI _ (FREN
KONTROL) KULLANIM TALIMATI

» Sari kaplin, treylerin fren kontrol hatti olarak
kullanilir.

» Baglanti dncesinde kaplin uglari temiz, kuru
ve hasarsiz olmaldir.

» Kaplin dogru yonde ve tam oturacak sekilde
baglanmaldir.

» Kilitteme mekanizmasi kontrol edilmeden
arac hareket ettiriimemelidir.

» Baglanti sonrasi fren sistemi kontrol edilerek
dogru c¢alistigr dogrulanmalidir

» Sokme isleminden 6nce sistemdeki hava
basinci tamamen bosaltiimalidir.

» Hasarli, ¢atlak veya kagak yapan sari kaplin
kullanilmamalidir.

1.2. KIRMIZI _HAVA KAPLINi _(FREN

KONTROL) KULLANIM TALIMATI

> Baglanti frenlerinin

yaparken treyler
kontrolsiz bogalmamasi igin her zaman
once sari (servis) kaplini, ardindan kirmizi
kaplini baglayin.

» Kaplin igindeki kauguk contanin (O-ring)
saglamhigini kontrol edin; aginmis veya yirtik
contalari hava kacgagini dOnlemek igin
degistirin.

» Hava deliklerinde ve baglanti ylzeylerinde
toz, camur veya pas olmamasina dikkat
edin; yabanci maddeler fren valflerini
tikayabilir.

» Kirmizi kaplini ¢ekicideki kirmizi esiyle
eslestirin, 90 derece dik aglyla bastirip
dondurerek tam kilitlendiginden emin olun.

» Treyleri ayirirken 6nce kirmizi kaplini sokun;
bu sayede treylerin imdat frenleri otomatik
olarak devreye girer ve treyler sabitlenir.

» Kaplinler bosta kaldiginda, icine su ve gamur
girmemesi igin treyler Gzerindeki kaplin park
yuvalarina (kér tapa) takin.

» Baglanti sonrasi hava basildiginda kaplin
etrafindan hava kagirma sesi (tislama)
gelmedigini ve sistem basincinin normal
oldugunu dogrulayin

1.3. KAPLINLERIN KULLANIMI

» Kirmizi kaplin, treylerin hava beslemesini
saglamak igin kullanilr.

» Baglanti sirasinda kaplin tam oturacak
sekilde takilmali, zorlanmamalidir.

> Kilitteme mekanizmasinin tam kapandigi
kontrol edilmelidir.

» Baglanti tamamlandiktan sonra hava
sistemine basing verilerek kagcak kontrolu
yapilmahdir.

» SoOkme isleminden Once hava basinci
tamamen dusurulmelidir.

» Hasarli veya kacak yapan kirmizi kaplin
kullaniimamalidir.

1. Araglarin konumlandiriimasi

Cekici ve yari romork, duz ve sabit bir zeminde

uygun mesafede hizalanmalidir.

2. Hava basincinin kontrolu

Kaplin baglantisi yapilmadan 6nce her iki

aracta da hava basinci kontrol edilmelidir.

3. Kaplinlerin dogru eslestirilmesi

Kirmizi kaplin: Ana hava besleme hattina

baglanir

Sari kaplin: Fren kontrol hattina baglanir

Renk uyumuna dikkat edilmelidir.

4. Baglantinin yapilmasi

Kaplin uglari temizlenir ve uygun sekilde yerine

oturtularak kilitlenir. Baglantinin tam oturdugu

kontrol edilmelidir.




5. Sizdirmazlik kontrolii

Sistem calistirildiktan sonra hava kagagi olup

olmadigi dinlenerek kontrol edilir.

1.4. FREN ETIKETI

T TTTa T G KNORR-BRENSE

EBS
ALB (L.SV/CDF)
ABS

Sag park lambasi
Stop / Fren lambasi
Geri vites lambast

14 Serbest hat
15 Serbest hat

3.
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ANLAM

SOL SINYAL

SAG SINYAL

SiS LAMBASI

SASI TOPRAKLAMA

SOL PARK LAMBASI

SAG PARK LAMBASI

STOP/FREN LAMBASI

GERI VITES LAMBASI

BESLEME AKIMI

BALATA ASINMA
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GEKiS YARDIMI/ZORUNLU
INDIRME

DINGIL KALDIRMA

SASI ELEKTRONIGI

SERBEST HAT

R
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SERBEST HAT

1.5. T7’LiK PiN SOKETI (ESKi SISTEM)

7’lik pin sistemi daha ¢ok eski nesil araglarda
kullaniimaktadir.

Temel aydinlatma ve sinyal fonksiyonlarini
sadlar.
Baglanti sagladigi sistemler:

VVVYY

Fren lambalari

Sinyal lambalari (sag / sol)
Park Lambalari

Geri vites lambasi

Sasi (topraklama)

Ozellik:
Sadece temel elektrik fonksiyonlarini
destekler, gelismis elektronik sistemleri
tasimaz.



1.6. 15’LiK PiN SOKETi (YENi NESIL

SISTEM)

15’lik pin sistemi yeni nesil araglarda

kullaniimaktadir.

Gorevi:

7’lik sisteme ek olarak gelismis elektrik ve

elektronik sistemlerin iletisimini saglar.

Baglanti sagladigi sistemler:

> ABS / EBS fren sistemleri

> Elektronik fren kontrol sinyalleri

> Ek aydinlatma ve uyar sistemleri

> Suspansiyon ve arag kontrol sistemleri
(varsa)

> Veri ve elektronik haberlesme hatlari

Ozellik:

Daha guvenli, daha hizlh ve daha kapsamli

elektronik iletigsim saglar.

1.7. EBS SOKETi (ELEKTRONIK FREN
SISTEMI BAGLANTISI)

Elektronik Fren Sistemi (EBS), yari romork
aracglarin emniyet ve frenleme performansini en
ust duzeye cikarmak amaciyla, guncel teknik
mevzuatlardan biri olan Birlesmis Milletler
Avrupa Ekonomik Komisyonu’'nun UN R154
(veya benzeri guncel regulasyon
cercevelerindeki sasi/frenleme standartlarr)
gereksinimlerine tam entegre bir mimaride
tasarlanmaktadir. Tip onay sureclerinde aracin
kutle, boyut, aerodinamik ve lastik verilerinin
sinirlandirildigr  ve  siki denetlendigi  bu
standardizasyon yapisinda EBS; aks yuku
dagilimi, dinamik yuvarlanma vyaricapr ve
frenleme momenti gibi parametreleri sensorleri
vasitasiyla anlik olarak igleyerek regulasyonun
zorunlu kildigr guvenli yavaglama egrilerini
hatasiz  sekilde yakalar. UN R154
regulasyonunun temel odak noktasi olan enerji
verimliligi, surdurulebilirlik ve yapisal kararlilk
kriterleri dogrultusunda EBS, treylerin gekiciyle
olan mekanik ve pnomatik uyumunu optimize
ederek gereksiz surtinme kayiplarini ve balata
asinmalarini minimuma  indirir. Sistem,
regulasyonda belirtilen test senaryolarindaki
zorlu durma mesafelerini ve savrulma kriterlerini
kargilamak adina, elektro-pnomatik
modulatorleri vasitasiyla milisaniyeler iginde
tekerleklere ideal hava basincini dagitirken;
banyesindeki ABS, ASR ve RSS (Devrilme
Karsiti Sistem) gibi alt bilesenleri de R154
uyumlu sasi geometrisine ve mukavemet



sinirlarina tam bir harmonizasyonla adapte
ederek agir vasitalarda surls guvenligini ve
yasal uygunlugu garanti altina alir.

3. HAVA TUPLERI

»

Cekici ve semi-treyler araglarda hava tupleri,

pnoématik (hava basingli) sistemin ¢alismasi igin

gerekli basingli havayr depolayan guvenlik ve

calisma bilesenleridir. Kompresor tarafindan

Uretilen hava bu tuplerde depolanir ve sistem

intiyaclarina gore kullanilir.

1. Gorevi

Hava tuplerinin temel gorevleri sunlardir:

» Fren sistemine gerekli basingli havayi
saglamak

» Suspansiyon sistemini beslemek

» Sistemdeki hava basincini dengelemek

» Acil durumlarda frenleme guvenligini
desteklemek

2. Tup (Depo) Cesitleri

Cekici ve semi-treyler araglarda genellikle

birden fazla hava tupu bulunur:

a) Fren sistemi hava tupu

» Servis frenlerini ve imdath fren sistemini
Besler

» Fren korukleri igin gerekli basinci saglar

» Cekici ve yari romork fren sisteminin ana
hava kaynagidir

b) Suispansiyon hava tupu

» Havali sispansiyon sistemini besler

» Arag yuksekliginin ayarlanmasini saglar

» Surus konforu ve yuk dengesi i¢in kullanihr

3. Calisma Prensibi

Motor galistiinda kompresor hava Uretir

Uretilen hava hava tiplerinde de

Basing belirli seviyeye ulastiginda sistem

hazir hale gelir

Fren veya sUspansiyon ihtiyaci oldugunda

bu hava kullanihr

Y YVV

» Basing dustiginde kompresor tekrar
devreye girer

4. Giivenlik Ozelligi

Hava tlipleri ayni zamanda glivenlik sistemi

olarak gorev yapar:

» Basing kaybi durumunda imdatl fren sistemi
devreye girer

» Fren sisteminin tamamen hava kaybiyla
calismasi engellenir

» Sistemin guvenli durugu saglanir

4. KALDIRMA VALFi

Aracanizda bulunan kaldirma valfi, dingil veya
platformu guvenli sekilde kaldirilip indirilmesini
saglar. Valf U¢ temel pozisyonda calisir:
kaldirma, indirme ve stop (n6tr) konumu.

4.1. Kaldirma (Saga Dondiirme)

Kaldirma islemi icin valfi saga (saat yéninde)
geviriniz. Bu konumda pnomatik sistem devreye
girer ve platform/arag yukari dogru kalkar. Valfi
cevirirken ani hareketlerden kaginin. Platform
kalkana kadar sistem kontrollu sekilde yukselir.
Gerekli yukseklige ulasildiginda valfi stop
konumuna getiriniz.



4.2. indirme (Sola Dondiirme)

indirme islemi icin valfi sola (saat yoéninin
tersine) geviriniz. Bu durumda pndématik basing
bosalir ve platform kontrolli sekilde asagi iner.
indirme sirasinda alanin bos ve guvenli
oldugundan emin olunuz. Ani inigleri dnlemek
igin valf yavas ¢evrilmelidir.

4.3. Stop / Notr Konum

Valf orta (stop) konumuna getirildiginde,
pnomatik akis kesilir ve sistem bulundugu
pozisyonda sabit kalir.

Bu konum, yukun givenli sekilde sabitlenmesi
igin kullanihr.

Arag park  halindeyken veya islem
yapiimadiginda valf mutlaka stop konumunda
olmalidir.

4.4. KIRMIZI BUTON (PARK FRENI)

Kirmizi Buton (Park Freni) Kullanimi

Arag Uzerinde bulunan kirmizi park freni butonu,

aracin guvenli sekilde sabitlenmesi amaciyla

kullaniimaktadir.  Arag park halindeyken veya

yukleme—bosaltma islemleri sirasinda park

freninin aktif olmasi zorunludur.

Park Frenini Devreye Alma

Park frenini devreye almak igin kirmizi butonu

disari dogru c¢eKkiniz.

> Fren sistemi devreye girer ve arag hareket
etmeyecek sekilde sabitlenir.

> Yukleme, bosaltma ve kaldirma islemleri
sirasinda park freni mutlaka aktif durumda
olmalidir.

> Egimli zeminde araci birakmadan énce park
freninin tam olarak devreye girdiginden emin
olunuz.

Park Frenini Serbest Birakma

» Park frenini ¢ézmek igin kirmizi butonu igeri
dogru itiniz.

> Fren sistemi serbest kalir ve ara¢ hareket
etmeye hazir hale gelir.

> Araci hareket ettirmeden Once g¢evrenin
guvenli oldugundan emin olunuz.

4.5. SiYAH BUTON (SERVIiS FRENi BUTONU)

Siyah Buton (Servis Freni)
Kullanimi

Ara¢ Uzerinde bulunan siyah servis butonu,

treyler fren sisteminin kontrol edilmesi ve servis

igslemleri sirasinda kullantlir.

Servis Frenini Devreye Alma

» Servis frenini uygulamak icin siyah butonu
kullaniniz.

» Fren sistemi devreye girer ve arag¢ kontrollu
sekilde sabit tutulur.

> Ozellikle baglanti, bakim ve servis islemleri
sirasinda yardimci amagla kullanilabilir.

Servis Frenini Serbest Birakma

» Servis frenini birakmak i¢in butonu normal
konumuna getiriniz.



> Fren sistemi serbest kalir ve ara¢ hareket
etmeye hazir hale gelir.

UYARILAR

Hava tiipleri yalmizca basin¢ch
hava depolama amaciyla
kullanilmahdir.

Tiipler iizerinde darbe, catlak,
korozyon veya deformasyon
olup olmadig: diizenli olarak
kontrol edilmelidir.

Emniyet ventili ve baglanti
noktalar: tam ve saglam
olmahdir.

Basingh sistem iizerinde
yetkisiz miidahale
yapilmamahdir.

Hava bosaltma islemleri
kontrollii sekilde
gerceklestirilmelidir.

Asiri basing altinda sistem
kesinlikle cahistirilmamahdir.
Hava kacagi tespit edilmesi
durumunda arac¢
kullanilmamahdir.

Bakim ve onarim islemleri
yetkili personel tarafindan
yapilmahdir.

4. MEKANIK AYAK

Mekanik Ayak Kullanimi

Mekanik ayak sistemi, yari romorkun ceKici

aragtan ayrildigi durumlarda yari rémorkun

dengeli ve guvenli sekilde sabit kalmasini

saglar. Sistemin dogru kullaniimasi, baglanti ve

park iglemleri sirasinda olugabilecek riskleri

onlemek acgisindan 6nemlidir.

Mekanik Ayagin indirilmesi

> Yari romork park edilecegi zaman arag¢ duz
ve saglam bir zemine konumlandiriimahdir.

> Park freni gekildikten sonra mekanik ayak
kolu galisma pozisyonuna alinmalidir.

> Mekanik ayak kolu saat yéninde c¢evrilerek
mekanik ayaklar agagi indiriimeye baslanir.

> Ayaklar zemine temas ettikten sonra yari
romork agirhdini tagiyacak seviyeye kadar
cevirmeye devam edilmelidir.

> Cekici baglantisi ayrilmadan once yari
romorkun dengeli sekilde ayaklar Gzerinde
durdugu kontrol edilmelidir.

Mekanik Ayagin Kaldiriimasi

> Cekici baglantisi tamamlandiktan sonra
mekanik ayaklar yukari alinmalidir.

> Mekanik ayak kolu ters yonde cevrilerek
ayaklar tamamen toplanmalidir.

> Mekanik ayagin suris konumuna tam
gectiginden emin olunmaldir.

> Islem tamamlandiktan sonra mekanik ayak
kolu kilitli tasima pozisyonuna
sabitlenmelidir.

A) Diisuik Hiz Kademesi (Yiiksek Tork / Yuk

Pozisyonu)

Konumlandirma: Kumanda kolunu goévdeye

dogru tamamen igeriye bastirin ve gevirin.

Kullanim Amaci: Bu kademe, yuksek mekanik

avantaj saglayarak agir yukleri kaldirmak igin

tasarlanmistir. Ayak pabuglari zemine temas

ettikten sonra semi-treyleri kaldirmak, ¢ekiciden




(tir kafasindan) ayirmak veya cekici Uzerindeki
dikey yuku hafifletmek amaciyla kullanilir.

B) Yiiksek Hiz Kademesi (Hizli ilerleme / Bos
Pozisyonu)

Konumlandirma: Kumanda kolunu gdvdeden
digarlya dogru tamamen kendinize c¢ekin ve
cevirin.

Kullanim Amaci: Bu kademe, ayaklarin yuk
altinda olmadigi durumlarda zaman kazanmak
icin  tasarlanmistir.  Semi-treyleri  ayirma
isleminden Once ayaklari hizlica zemine
indirmek veya semi-treyler cekiciye
baglandiktan sonra ayaklari hizlica en Ust
pozisyona (seyir modu) getirmek i¢in kullanilir.

5. LASTIKLER
M+S VE KI$ SEMBOLLU LASTIKLER

Arac¢ Uzerinde kullanilan M+S (Mud + Snow /
Camur + Kar) isaretli ve kis sembolline sahip
lastikler, duguk sicaklik kosullarinda, karli ve
camurlu zeminlerde daha guvenli slrus
performansi saglamak amaciyla tasarlanmistir.
Lastik yapisinda kullanilan 6zel kauguk bilesimi
ve sirt deseni, dusuk sicakliklarda sertlesmeyi
azaltarak yol ile temasin korunmasina yardimci
olmaktadir. Lastik Uzerinde bulunan M+S
isareti, lastigin camur ve kar kosullarinda
kullanim ozelliklerine sahip oldugunu
gostermektedir. Ayrica lastik Uzerinde bulunan
uc tepeli dag ve kar tanesi semboll (3PMSF —
Three Peak Mountain Snowflake), lastigin belirli
kis performans testlerinden gectigini ve agir kis
kosullarinda kullanim i¢in uygun oldugunu ifade
etmektedir Kis lastikleri; standart yol lastiklerine
gore daha fazla kanal, farkli sirt yapisi ve 6zel
desen tasarimina sahiptir.

Bu yapi sayesinde:

> Karli  zeminde c¢ekis performansinin
artiriimasi
> Kaygan yuzeylerde yol tutusunun
iyilestiriimesi
> Fren mesafesinin  azaltilmasina katki
saglanmasi

> Aracin yon kontrolinun artirilmasi

> Duslk sicakliklarda lastik esnekliginin
korunmasi amaglanmaktadir.

> Arac¢ kullaniminda lastiklerin durumu surus
guvenligi acgisindan kritik dneme sahiptir.
Yanlis lastik se¢imi veya uygun olmayan
kullanim, ara¢  stabilitesini  olumsuz
etkileyebilir ~ ve  fren  performansinin
dusmesine neden olabilir.

Kullanim Talimatlari

> Lastik hava basinglari Uretici tarafindan
belirtilen degerlere uygun olmalidir.

> Lastiklerin dis derinligi duzenli olarak kontrol
edilmelidir.

> Lastiklerde kesik, catlak, balon olusumu
veya duzensiz aginma olup olmadigi
incelenmelidir.

> Ayni dingil Gzerinde farkli tip, ebat veya
asinma seviyesine sahip lastikler
kullaniimamalidir.

> Lastik yuk ve hiz indeksleri ara¢ 6zelliklerine
uygun olmalidir.

> Lastik bijonlarinin sikilik kontrolleri periyodik
olarak yapilmahdir.

> Uzun sdreli kullanimlarda ve zorlu yol
kosullarinda lastik kontrolleri daha sik
yapilmalidir.

v Bu tip lastikler, 6zellikle agir ticari araclar ve
yarl romork uygulamalarinda yol
guvenliginin artirlmasi ve olumsuz hava
sartlarinda surus performansinin korunmasi
acisindan 6énemli bir gtivenlik unsurudur.



UYARILAR

Diisiik hava basmc1 lastigin
asirl 1sinmasina ve diizensiz
asinmasina neden olabilir.
Asir1 hava basinci yol tutusunu
azaltabilir ve siiriis konforunu
olumsuz etkileyebilir.

Asin yiikleme lastik hasarina
ve giivenlik risklerine yol
acabilir.

Lastiklerde gozle goriilen
hasar tespit edildiginde arac
kullanmilmadan gerekli
kontroller yapilmahdir.

Kis kosullarinda ani frenleme,
sert direksiyon hareketleri ve
yiiksek hizlardan
ka¢inilmahdar.

Lastiklerin kullamm o6mrii
doldugunda yenileriyle
degistirilmelidir.

6. VINC TiPi STEPNE TASIYICI

Stepne Tasltyici Kullanim Talimat

Stepne taslyict  sistemi, yedek lastigin

glvenli sekilde tagsinmasi ve gerektiginde kolay

erisim saglanmasi amaciyla kullaniimaktadir.

Sistemin guvenli kullanimi icin asagidaki

talimatlara uyulmahdir

Kullanim Oncesi Kontroller

Stepne tasiyicisinin baglanti noktalarini kontrol

ediniz.

> Kilitteme mekanizmasinin tam ve saglam
sekilde galigstigindan emin olunuz.
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Taslyici Uzerinde c¢atlak, egilme, gevseme
veya deformasyon bulunmadigini kontrol
ediniz.

Stepnenin tasiyici Uzerine dogru sekilde
yerlestirildiginden emin olunuz.

Kullanim Sirasinda

Stepneyi tasiyici Uzerine dengeli sekilde
yerlestiriniz.

Sabitleme mekanizmasini tamamen
kilittemeden araci hareket ettirmeyiniz.
Stepne tasiyicisini kapasitesi disinda farkl
yukler tagimak amaciyla kullanmayiniz.
Tasiyici Uzerinde gevsek parga veya
baglanti elemani birakmayiniz.

Bakim ve Temizlik

Tasiyici  mekanizmasini  duzenli olarak
temizleyiniz.

Kilit ve hareketli pargalari periyodik olarak
kontrol ediniz.

Paslanma, asinma veya deformasyon
gorilen pargalari degistiriniz.

Tam baglanti elemanlarinin sikiligini dazenli
araliklarla kontrol ediniz.

Stepne taslyici sistemi, stepne lastigin yari
romork Uzerinde guvenli sekilde taginmasi
ve gerektiginde kolayca indirilebilmesi
amaciyla kullanilan mekanik kaldirma
sistemidir.

Yedek Lastigin Kullanimi

Hasarh Lastigin Sokulmesi

Arag duz, saglam ve guvenli bir zemine park
edilmelidir.

Park freni devreye alinmalidir.

Gerekli guvenlik dnlemleri alinmalidir.

Bijon somunlari uygun ekipman ile
gevsetilmelidir.

Ara¢ kriko yardimiyla kontrolli sekilde
kaldiriimalidir.

Bijon somunlari tamamen sokulerek hasarli
lastik ¢ikariimalidir.

Yedek Lastigin Takilmasi

Yedek lastik bijon deliklerine uygun sekilde
yerlestiriimelidir.

Bijon somunlari c¢apraz sira ile elle
takilmahdir.

Arac kontrolll sekilde asagi indirilmelidir.
Bijon somunlari uygun tork degerinde
sikilmalidir.

Lastik hava basinci kontrol edilmelidir.
Yedek lastik kullaniimadan o6nce hava
basinci kontrol edilmelidir.

Hasarl, ¢catlak veya asinmis yedek lastikler
kullaniimamalidir.




> Lastik degisimi sirasinda ara¢ guvenli
sekilde sabitlenmelidir.

> Bijon somunlarinin tam sikildigindan emin
olunmalidir.

> Lastik degisimi tamamlandiktan sonra
baglantilar tekrar kontrol edilmelidir.

> Yedek lastik uzun sdreli kullanim amaciyla
kullaniimamalidir.

> Lastik dedisiminden sonra disuk hizda
surus yapilmal ve en kisa slUrede gerekli
bakim islemleri gergeklestiriimelidir.

7. CAMURLUK

Camurluk sistemi, arag tekerleklerinden sigray

abilecek su, camur, tas ve benzeri vyol

kalintilarinin gevreye ve arag bilesenlerine zarar

vermesini onlemek amaciyla kullaniimaktadir.

SurGs guvenligini artinr ve arag Uzerindeki

ekipmanlarin korunmasina yardimci olur.

Calisma Prensibi

Camurluk, tekerlek Uzerine konumlandiriimig

koruyucu yapidan olusur. Tekerlek donusu

sirasinda olusan sicramalari kontrol altina

alarak yol kalintilarinin g¢evreye yayllmasini

azaltir. Boylece hem arag Uzerindeki ekipmanlar

hem de trafikte bulunan diger araglar korunmus

olur.

Kullanimi

> Camurluk sistemi surls sirasinda surekli
koruma saglayacak sekilde ¢calismaktadir.

> Kullanim dncesinde baglanti noktalari
kontrol edilmelidir.

> Camurluk Uzerinde catlak, kirik veya
gevseme bulunmamaldir.

> Biriken camur ve Kkir duzenli olarak
temizlenmelidir.

Camurluk sistemi, ara¢ tekerleklerinden sigray
abilecek su, camur, tas ve benzeri vyol
kalintilarinin gevreye ve arag bilesenlerine zarar
vermesini onlemek amaciyla kullaniimaktadir.
Surls guvenligini artinr ve arag¢ Uzerindeki
ekipmanlarin  korunmasina yardimci  olur.
Calisma Prensibi Camurluk, tekerlek Uzerine
konumlandirilmig koruyucu yapidan olusur.
Tekerlek donusl sirasinda olusan sigramalari
kontrol altina alarak yol kalintilarinin gevreye
yayllmasini  azaltir. Bodylece hem arag
uzerindeki ekipmanlar hem de trafikte bulunan
diger araglar korunmus olur. Kullanimi —
Camurluk sistemi surUs sirasinda surekl
koruma saglayacak sekilde cgalismaktadir. —
Kullanim 6ncesinde badlanti noktalari kontrol
edilmelidir. — Camurluk Gzerinde catlak, kirik
veya gevseme bulunmamalidir. — Biriken camur
ve kir duzenli olarak temizlenmelidir.

UYARILAR

Hasarli camurluk sistemi ile
arag kullaniimamalidir.
Gevsek baglantilar sudrus
sirasinda titregim ve parca
kopmasina neden olabilir.

Camurluk ile lastik arasinda
yabanci cisim
bulunmamasina dikkat
edilmelidir.

Periyodik bakim sirasinda
baglanti elemanlari kontrol
edilmelidir.




8. CELIK TAKIM DOLAPLARI

El -
Genel Tanim

Yart romork (zerinde bulunan cgelik takim
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dolaplari, ekipmanlarin guvenli, duzenli ve
cevresel etkilerden korunarak tasinmasi
amacliyla tasarlanmistir. Dolaplar iki ayri

b6élmeden olusur ve kullanim amacina gore

ayrilmistir

Kullanim Alanlari
Sag Taraftaki Dolap (Yemek Dolabi):

» Personelin gida ve icecek malzemelerinin
hijyenik sekilde saklanmasi igin kullanilir.

> Dig ortam kosullarindan (toz, nem, Kkir)
korunma sadlar.
Diger Dolap (Takim ve Ekipman Dolabi):

» El aletleri, bakim ekipmanlari ve teknik
malzemelerin saklanmasi igin kullanihr.

» Ariza ve bakim durumlarinda gerekli
ekipmanlara hizli erisim saglar.

Calisma Prensibi

Celik takim dolaplari mekanik kilit sistemi ile
calisir. Kapak kapatildiginda kilit mekanizmasi
devreye girerek dolabin guvenli sekilde
kapanmasini saglar. Acgildiginda ise icerideki
ekipmanlara hizli ve kolay erisim imkani sunar.
Dolaplar yari romork sasisine sabit sekilde
monte edilmigtir.

Kullanim Talimatlan

> Dolaplar yalnizca belirlenen amaglara
uygun sekilde kullaniimahdir.

>  Seyir halindeyken dolap kapaklari mutlaka
kilitli olmalidir.

> Dolap igine kapasiteyi
yukleme yapilmamalidir.

> Ekipmanlar dizenli ve sabit
yerlestiriimelidir.

>  Kullanim sonrasi kapaklarin tam kapandigi
kontrol edilmelidir.

Bakim ve Kontrol

> Kilit ve mentese mekanizmalari periyodik

olarak kontrol edilmelidir.

asacak sekilde

sekilde

> Paslanma, deformasyon veya gevseme
durumunda bakim yapilmalidir.
> Dolap ici duzenli olarak temizlenmelidir.

Celik Dolabin Kilidinin A¢ilmasi ve
Kapanmasi:

Calisma Prensibi

Bu kilit sistemi yayli ve mekanik mandal prensibi

ile calisir.Kapak kapatildiginda igteki mandal

kilit yuvasina oturur ve kapak sabitlenir. Agma

kolu c¢ekildiginde mandal geri ¢ekilir ve kapak

serbest kalir.

Kilidin Agilmasi

» Kilit kolunun alt kismindaki tutma bolgesine
basili tutulur.

» Kol yukari dogru
mekanizmasi geri alinir.

» Bu islemle birlikte mandalda cevirilir ve
kapak serbest kalir, dolap agilir.

Kilidin Kapatilmasi

cekilerek  mandal

Kapak itilerek kilit yuvasina oturtulur.
Kilidin tam oturdugu kontrol edilmelidir.

» Dolap kapagi tamamen kapatilir.

» Mandal cevirilerek eski konumuna geri
getirilir.

>

>

9. SU DEPOSU

Su deposu, yari romork Uzerinde temizlik, bakim
ve acil kullanim amagcli suyun depolanmasini
saglayan sistemdir.  Kullaniciya  gerekli



durumlarda su temini sunarak operasyonel

kolaylik saglar.

Kullanim Amaci

> Arag ve ekipman temizligi,

> Temel bakim iglemlerinde su ihtiyacinin
karsilanmasi,

> Acil durumlarda kullanim igin  su
bulundurulmasi amaciyla kullanilir.

Calisma Prensibi

Su deposu kapali bir tank yapisina sahiptir.

icerisindeki su, ¢ikis vanasi veya musluk sistemi

aracihigiyla kontrolli sekilde disari verilir. Sistem

yercekimi veya basing yardimiyla ¢aligabilir.

Kullanimi

> Depo doluluk seviyesi dizenli olarak kontrol
edilmelidir.

> Su cikisi vana veya musluk agilarak
saglanir.

> Kullanim sonrasi ¢ikig vanasi kapatiimalidir.

> Depo kapagdi kapal tutulmalidir

UYARILAR

Su deposu yalnizca temiz su
muhafazasi icin kullamilmahdir.
Depo icerisine kimyasal, yakit
veya yabanci madde kesinlikle
konulmamahdir.

Depo kapaklar tam
kapatilmadan ara¢  hareket
ettirilmemelidir.

Su sizintisi, c¢atlak  veya

deformasyon tespit edilmesi

durumunda kullanim
yapilmamahdir.

Depo diizenli olarak
temizlenmeli ve hijyenik sartlar
korunmahdir.

Donma riski olan durumlarda
gerekli onlemler alinmahdar.
Depo baglanti ve sabitleme
noktalar diizenli olarak kontrol

edilmelidir.

10. YANGIN SONDURME TUPU

Yangin sondurme tupu, yari romork Uzerinde
olugabilecek kuguk c¢apli yanginlara ilk
muidahaleyi yapmak amaciyla kullanilan
guvenlik ekipmanidir. Acil durumlarda yanginin
baylimesini onlemek ve can-mal guvenligini
korumak igin bulundurulur.

Kullanim Amaci

Baslangic  seviyesindeki yanginlara hizlh
mudahale etmek,

Yanginin yayillmasini énlemek acil durumlarda
guvenligi saglamak amaciyla kullanilir.
Calisma Prensibi

Yangin sondurme tupud, icindeki basingli
sondurucl maddeyi tetik mekanizmasi ile digari
puskurterek yangina mudahale eder. Tetik
mekanizmasi acildiginda sonduricu madde
yuksek basingla yangin bolgesine yonlendirilir.
Kullanimi

Tup sabitleme aparatindan c¢ikarilir.
Emniyet pini ¢cekilerek aktif hale getirilir.
Hortum yangin kaynagina yonlendirilir.

Tetik kolu sikilarak sondiricti madde
puskurtalar.

Yangin tamamen sonduruldikten sonra alan
kontrol edilir.
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11. TORK KARTI

TORK KARTI SAF(MODUL/INTEGRA) | BPWIECO Plus 1 ve Oncesi) Compact)
Disk Disk oisk
BLION SOMUNLARI 600Nm | 600-660 Nm 60Nm

FREN SOMUNU M16X1,5 /210 Nm M16X1S /210 Nm MI6X1,5 /210 Nm

HAVA YASTIKLARI ALT CIVATAS! M12/20Nm M12/66Nm M12/66Nm

[AMORTISOR SOMUNLARI Modal: M24X2/ 400Nm M24 /420Nm M24/530Nm

KALIPER BAGLANTI CIVATALARI M16X1,5 /290 N 15 Nm (TAPA) 15 Nm (TAPR)

290Nm (KNOOR) 260Nm (ECODISC) 260N (ECODISC)
230Nm (HALDEX} 290Nm (KNOOR) 290Nm (KNOOR)
350Nm(WABCO) 230N (HALDEX) 230Nm (HALDEX)

350Nm(WABCO) 350Nm(WABCO)

KALIPER YATAK CIVATALARI

PiM (ECODISC) PiM (ECODISC)
PIM (KNORR)
20Nm (ALDEX)
ASNM{WABCO) 4SNM{WABCO)

DI (KNOOR)
BALATA UST TUTUCULARI 20Nm (HALDEX)
45NmM(WABCO)

KALKAR DINGIL MESNET SOMUNU - MI16/230Nm M16/230Nm

M16/180-210Nm M16/180-210 Nm

oW T 50N,

J0sT | 160Nm.

SAFHOLLAND | 200Nm
_M16x1,58.8/150Nm

MEKANIK AYAX

Tork karti, ara¢ uzerinde bulunan bijon, civata

ve baglanti elemanlarinin dogru sikma tork

degerlerini gosteren Dbilgilendirme  kartidir.

Bakim ve montaj islemlerinin guvenli sekilde

yapilabilmesi i¢in kullanilir.

Kullanim Amaci

> Baglanti elemanlarinin dogru tork degerinde
sikilmasini saglamak,

> Asir sikkma veya yetersiz sikma kaynakli
arizalari dnlemek,

> Bakim ve servis iglemlerinde standart
uygulama saglamak amaciyla kullanilir.

Kullanim Prensibi

Tork karti Uzerinde her baglanti elemani igin

Onerilen sikma tork degerleri belirtiimektedir.

Montaj ve bakim iglemleri sirasinda uygun tork

anahtari kullanilarak belirtilen degerlere gore

sikma islemi yapilmalidir.

Kullanimi

> lIglem yapilacak baglanti elemaninin tork
degeri kart Uzerinden kontrol edilmelidir.

» Uygun Olcude tork anahtari kullaniimalidir.

» Sikma islemi Dbelirtilen tork degerine
ulasildiginda durdurulmalidir.

» Gerekli durumlarda capraz sikma yoéntemi
uygulanmalidir.

12. SEVIYE VALFi

Seviye valfi, gekici ve semi-treyler araclarda

havall suspansiyon sisteminin yuksekligini

otomatik olarak ayarlayan kontrol elemanidir.

Arag yuk durumuna gore sasi yuksekligini sabit

seviyede tutar.

1. Gorevi

Seviye valfinin temel gorevleri sunlardir:

> Aracin yuk durumuna gore sasi yuksekligini
dengelemek

> Suspansiyon koérlUklerine hava girisini kontrol
etmek

> Arag yuksekligini sabit seviyede tutmak

> Yukleme ve bosaltma sirasinda denge
saglamak

2. Calisma Prensibi

Seviye valfi mekanik bir kol (baglanti gubugu) ile

aks hareketini algilar:

Arag yuklenince:

Sasi asagdi iner — valf hava génderir —

korlkler siser — arag yukselir

Arag bosalinca:

Sasi yukari ¢ikar — valf hava bosaltir —

korlkler iner — arag algalir

v Sistem, sirekli olarak dengeyi otomatik
korur.

3. Konumu

> Aracin arka akslarinda bulunur

> Aks ile sasi arasinda baglanti kolu ile monte
edilir

> Her aks grubunda bir veya birden fazla

seviye valfi olabilir

. Kullanimi

> Normal surlste valf otomatik gahigir

> Yukleme/bosaltma sirasinda manuel kontrol
(varsa kumanda) ile ara¢ yukseltilip
alcaltilabilir

> Servis veya bakim durumunda sistem devre
disi birakilabilir

5. Sistem lligkisi

Seviye valfi agagidaki sistemlerle birlikte caligir:

n
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Havali sispansiyon korukleri
Slspansiyon hava tlipu
Sasi ve aks baglantilari

Seviye Valfi Kullanimi:

1
>

>

>

>

>
2

. Normal Kullanim (Otomatik Caligma)

Arag calistinldiginda seviye valfi otomatik
devreye girer

Arag yuklendiginde sasi asagi iner, valf
korlklere hava génderir

Arag bosaldiginda sasi yukselir, valf hava
tahliye eder

Sistem, arag yuksekligini surekli olarak sabit
seviyede tutar

Surdcl mudahalesi gerekmez.

. Yilkkleme ve Bosaltma Sirasinda Kullanim

Bazi araglarda manuel kontrol varsa:

>

>

Y
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Yukleme oOncesi
alinabilir
Bosaltma sonrasi ara¢ normal seviyeye
getirilir

Yukleme rampasina yaklasirken yukseklik
ayari yaplilabilir

ara¢ algaltma moduna

. Servis Bakim Kullanimi

Sistem bakiminda seviye valfi test edilebilir
Koruklere hava verilip tahliye kontrolU yapilir
Mekanik kol hareketi gdzlemlenir

Arizall valf varsa degistirilir veya ayarlanir

UYARILAR

Seviye valfi yalnizca arag
siispansiyon yiiksekligini
ayarlamak amaciyla
kullanilmahdir.

Arag yiikleme ve bosaltma islemleri
sirasinda valf dogru konumda
olmahdir.

Valf iizerinde zorlayici ve ani
miidahaleler yapilmamahdair.

Hava kacagi, gevseme veya hasar
tespit edilmesi durumunda
kullanim yapilmamahdair.

Arac hareket halindeyken valf
ayari degistirilmemelidir.

Seviye valfi baglantilar: diizenli
olarak kontrol edilmelidir.

Sistem uygun basin¢ olmadan
cahstirnlmamalidir.

Bakim islemleri yetkili personel
tarafindan yapilmahdir.

13. SPANZET DOLABI

A\
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Gorevi:
Spanzet ve benzeri ekipmanlarin muhafaza
edilmesini saglar

Ekipmanlarin zarar gormesini ve
kaybolmasini onler
Yuk sabitleme malzemelerinin  didzenli

tutulmasina yardimci olur
Kullanim sirasinda hizli erigsim imkani saglar

. Nerede Bulunur?

Arag sasisi Uzerinde yan kisimlarda
Yari romork altinda veya yanlarinda
Kilitlenebilir kapakli dolap seklindedir

. Nasil Kullanilir?
. Dolabin ag¢ilmasi

Kilit mekanizmasi agilarak dolap kapagi
acilir

. Ekipmanlarin yerlestirilmesi

Spanzet kayiglari dizgun sekilde sarilarak
yerlestirilir

Zincir ve diger ekipmanlar karigmayacak
sekilde duzenlenir

3. Kullanim sirasinda

Y VvV

intiya¢ duyulan ekipman dolaptan alinir
Yuk sabitleme iglemi tamamlandiktan sonra
tekrar yerine konur

4. Dolabin kapatilmasi

>
>

Kapak duzgun sekilde kapatilir
Kilitlenerek glvenli hale getirilir

4. Kullanimda Dikkat Edilecekler

Islak ve kirli ekipmanlar temizlenmeden
dolaba konulmamalidir
Kesilmis, yipranmis
kullaniimamalidir

Dolap kapasitesi agiimamalidir
Kapak acik sekilde arag¢ kullaniimamalidir

spanzetler



13.1. SPANZET DOLABI KiLiDi

Kilit, dolap ve kapak sistemlerinin guvenli
sekilde acilip kapatilmasini saglayan emniyet
mekanizmasidir.  Kullanim amaci, tasima
sirasinda kapaklarin agilmasini 6onlemek ve
icerde bulunan ekipmanlarin guvenligini sagla-
maktir.Kullanim sirasinda kilit mekanizmasi
uygun sekilde kaldirilarak kapak serbest
birakiir ve gerekli islem vyapilir. islem
tamamlandiktan sonra kapak kapatilir ve Kilit
tekrar devreye alinarak sabitlenir. Kilidin tam
olarak kilitlendigi hem gorsel hem de fiziksel
olarak kontrol edilmelidir.Kilit mekanizmasi
zorlanmamali, hasarll, gevsek veya
deformasyona ugramis sistemler
kullaniimamalidir. Ara¢ hareket etmeden once
tum kilitlerin kapali ve emniyetli durumda oldugu
mutlaka dogrulanmahdir.

14. KiNG PIN

King pin, semi-treyler (yari romork) ile c¢ekici
ara¢ arasinda mekanik baglantiyr saglayan ana
tasiyici baglanti elemanidir. Yari rémorknin
cekiciye guvenli sekilde baglanmasini ve birlikte
hareket etmesini saglar.

1. Gorevi

King pinin temel goérevleri asagida belirtilmigtir:
> Yari romork ile c¢ekici arasinda mekanik
baglantiy1 saglamak

Yukun bir kismini ¢ekici Uzerine aktarmak
Surls sirasinda doénlis ve manevra
hareketlerine izin vermek

> Guvenli ve stabil strtsu desteklemek
2. Konumu
>
>

Y VvV

Yari rémorknin 6n alt kisminda bulunur
Cekici Uzerindeki besinci teker (fifth wheel)
mekanizmasina kilitlenir

> Genellikle standart Olcllerde (27 veya 3.5")
uretilir

3. Calisma Prensibi

> Cekici geri yanasarak king pini besinci teker
icine alir

> Kilitteme mekanizmasi king pini kavrar

> Baglanti kilitlenerek guvenli hale gelir

> Donuslerde king pin, besinci teker Gzerinde
donerek hareket saglar

4. Kullanimi
Baglanti islemi:

» Cekici, yarn romorkye hizalanarak geri
yanastirilir

» King pin, besinci teker mekanizmasina
oturtulur

» Kilit sistemi otomatik olarak kapanir

» Baglantinin saglamligi kontrol edilir
Ayirma iglemi:

» Arac sabitlenir ve park freni gekilir

» Kilit mekanizmasi agilir

» Cekici yavasca ileri alinarak baglanti ayrilir

5. Kullanimda Dikkat Edilecekler

> King pin ve besginci teker temiz ve yagli
olmahdir

> Kilit mekanizmasinin tam kapandigi kontrol

edilmelidir
> Asinmis veya hasarli king pin
kullaniimamalidir



15. PLASTiK TEKERLEK TAKOZU

16. iZ LAMBASI

Plastik tekerlek takozu, cekici ve semi-treyler

araclarda park halinde aracin hareket etmesini

onlemek amaciyla tekerleklerin Oonune veya

arkasina yerlestirilen emniyet ekipmanidir

Gorevi

> Aracin ileri veya geri kaymasini engeller

> Park guvenligini artirir

> YUukleme ve bosaltma sirasinda araci sabit
tutar

> Egimli zeminlerde ek guvenlik saglar

Yapisi Ve Ozellikleri

Dayaniklh plastik malzemeden uretilir

Hafif ve tasinabilir yapidadir

Kaymay! onleyici ylzeye sahiptir

Genellikle tutma sapi veya halat baglantisi

bulunur

Nerede Bulunur

> Arag Uzerinde 6zel tagsima yuvasinda

> Sasi yanlarinda veya ekipman dolaplarinda

> Kolay erigilebilir bir konumda muhafaza edilir

Nasil Kullanilir

Kullanim adimlari:

» Takoz, tekerlegin hareket yonune gore
yerlestirilir

o lleri kayma riski varsa tekerlegin
onune
o Geri kayma riski varsa arkasina

» Takoz tekerlege tam temas edecek sekilde
konumlandirihir

» Gerekli durumlarda birden fazla takoz
kullanilir

Kullanimda Dikkat Edilecekler

> Takoz diz ve saglam
yerlestiriimelidir

> Hasarli veya kirik takoz kullanilmamalidir

> Sadece park freni yeterli gérilmemeli, takoz
ile desteklenmelidir

> Kullanim sonrasi yerine geri konulmalidir

Y
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zemine

iz Lambasi:

iz lamba, gekici ve semi-treyler araglarda aracin

dis sinirlarini, genigligini ve uzunlugunu diger

surlculere gostermek amaciyla kullanilan

aydinlatma elemanidir. Ozellikle gece ve dusik

gorus kosullarinda aracin fark edilmesini saglar.

Gorevi

> Aracin yan ve arka sinirlarini belirtmek

> Gece ve kotu hava sartlarinda gorinurlugu
artirmak

> Trafik glvenligini desteklemek

> Buyuk araclarin boyutlarini diger suruculere
gOstermek

Konumu

Iz lambalar genellikle:

» Arac yanlarinda (sasi boyunca)

» Arka koselerde

» Yari romork yan
yer alir.

Calisma Prensibi

> Arag park lambalar veya farlar agildiginda
devreye girer

> Sdrekli yanarak aracin konumunu gosterir

> Dusuk guc¢ tuketimi ile wuzun sureli
aydinlatma saglar

yuzeylerinde

Kullanimi

» Sdrucu tarafindan manuel olarak kontrol
edilmez

> Far veya park lambalari ile birlikte otomatik
calisir

> Tum lambalarin c¢aligir durumda olmasi
gerekir

Kullanimda Dikkat Edilecekler

» Arizali lambalar derhal degistirilmelidir

» Kirik veya gatlak lensler kullaniimamalidir

» Elektrik baglantilar saglam olmahidir

» Duzenli kontrol yapilmalidir



UYARILAR

Iz lambalar1 yalnizea aracin konum ve
genislik  goriinirligiiniic  korumak
amaciyla kullanilmahdir.

Lambalarin calisir durumda oldugu
arac hareket etmeden once kontrol
edilmelidir.

Kirik, catlak veya su almis iz lambalar
kullamlmamahdar.

Elektrik baglantilar1 gevsek veya
hasarh olmamahdir.

Siiriis sirasinda tiim iz lambalarinin
yamyor oldugu kontrol edilmelidir.
Arizalh lambalar en kisa siirede
degistirilmelidir.

Lambalar iizerine darbe
uygulanmamal ve kapatilmamahdir.
Bakim ve degisim islemleri yetkili
personel tarafindan yapilmahdir.

17. TABAN YUK HALKASI

Semi-treyler sasi kenar ekipmanlarinin en kritik
unsurlarindan biri olan delikli yuk baglama
profili, tasinan vyuklerin ara¢ igi emniyetini
saglamak amaciyla spanzet (yuk baglama
kayisl) kancalarinin, zincirlerin veya yuk
sabitleme barlarinin esnek ve guvenli bir sekilde
konumlandiriimasi icin tasarlanmistir. Profil
uzerinde yer alan oval ve yuvarlak geometrideki
¢oklu baglanti noktalari, yukin cinsine ve
konumuna gore en dogru gerdirme agisini
yakalamayl mumkudn kilar. Montaj ve ylkleme
esnasinda, sabitleme kancalarinin deliklere tam
olarak oturdugundan ve kilit mekanizmalarinin
emniyetli bir sekilde kapandigindan emin
olunmaldir; yarrm veya hatali geg¢cme
durumlarinda, seyir esnasindaki sarsintilardan

dolayl kancalar yerinden cikabilir veya profil
kenarlarinda lokal deformasyonlar meydana
gelebilir. Tagima guvenligini tehlikeye atmamak
adina, spanzetlerin gerdirme ydnunun profil
yuzeyine ¢ok dar veya dik agilarla asirt moment
uygulamamasina, yukdn izin verilen maksimum
baglama kapasitesi sinirlari dahilinde kalmasina
dikkat edilmelidir.

Temizlik, Periyodik Kontroller ve Bakim
Esaslar:

Yuk baglama profillerinin  fonksiyonunu
sorunsuz yerine getirebilmesi icin deliklerin ig
kisimlarinda ¢amur, endustriyel toz, metal
capaklari veya tasinan yuklerden kalan atiklarin
birikmesi engellenmeli ve bu alanlar duzenli
olarak temizlenmelidir. Profil ylzeyinde veya
baglanti  noktalarinda mekanik asinmayi
hizlandiracak asidik kimyasallarin  kalmasi
onlenmeli, temizlik sonrasi yuzeylerin kuru
kalmasi saglanmaldir. Periyodik bakimlarda,
Ozellikle agir yuk gerdiriimelerinden sonra delik
kenarlarinda c¢atlama, yirtiima, egilme veya
dikey bukulme gibi yapisal deformasyonlar ile
profil kaynak/baglanti noktalari titizlikle kontrol
edilmelidir. Herhangi bir noktasinda malzeme
yorulmasi, derin catlak veya mukavemet
kaybina yol agacak dizeyde asinma tespit
edilen profil kesimleri, seyir esnasinda yuk
kaymasi gibi buyuk operasyonel riskleri
Onlemek adina  derhal vyetkili servis
standartlarinda onarilmali veya orijinal parca
degisimi yapilmalidir.

17.1. Yik Baglama Etiketi

FI + F2 + F3 = Fmax
Fmax = 6000 daN/m

F1+ F2 + F3 = Fmax
Fmax = 6000 daN/m

EN 12640 2 : EN 12640

F max - 2000 daN | F max - 2000 daN
EN 12640 - 25 EN 12640 - 25

1. Metre Basina Disen Toplam Yuk Siniri
(Sol Ust)



Profilin belirli bir bélimine agsiri yuk binmesini
engellemek i¢in, yan yana takilan yik baglama
kayiglarinin ~ toplam  kuvvetine  bir  sinir
getirilmigtir. Bir metrelik mesafe iginde birden
fazla kayis kullanilacaksa, bu kayiglarin profile
uyguladigi toplam ¢gekme kuvveti, profilin tagima
kapasitesini asmamalidir. Ayrica, noktasal
olarak sacin deforme olmasini ya da yirtiimasini
onlemek amaciyla, profil Gzerindeki kancalarin
birbirine ¢ok yakin takilmamasi ve aralarinda
belirli  bir asgari mesafenin birakiimasi
zorunludur.

2. Acili Baglamada Dagitilmig Yik Siniri (Sag
Ust)

Kayislar profile dik degil de belirli bir agiyla
baglandiginda da metre bagina dusen toplam
yuk sinint kurali aynen gecerliligini  korur.
Buradaki en kritik emniyet unsuru, sabitleme
kayigsinin  zeminle yaptigi egim acisidir.
Kayiglarin ¢cok yatay bir konuma getiriilmemesi,
profilin  mukavemetini koruyabilmesi adina
belirlenen asgari a¢i sinirinin Gzerinde kalmasi
gerekir.

3. Tek Nokta Baglama Sinir1 (Sol Alt)

Profil Gzerindeki deliklerin her biri, tek basina
belirli bir maksimum yuku kaldirabilecek sekilde
tasarlanmistir. Eger yuku tek bir kanca ve tek bir
delik Uzerinden sabitleyecekseniz, o noktaya
binebilecek  yuk miktari yasal olarak
sinirlandiriimigtir. Bu tek noktali sabitlemelerde
de kayisin dar agiyla ¢gekilmemesi, profil sacina
zarar vermemek adina dik veya dike yakin bir
aclyla gerdiriimesi kurali aranir.

4. Kancanin Profile Oturma Geometrisi (Sag
Alt)

YUk baglama kancasinin profil icindeki yuvasina
nasil yerlesmesi gerektigini goOsteren kesit
gorunimudur. Kancanin ug¢ yapisi, profilin i¢
bukim yuzeyine tam anlamiyla oturmali ve
boslukta kalmamalidir. Kayis gerdirildiginde
ortaya c¢lkan cekme dogrultusunun yukariya
dogru belirli bir diklikte olmasi istenir; bdylece
kanca sarsinti veya ani frenleme esnasinda
delikten kurtulmaz ve kuvveti govdeye en
emniyetli sekilde aktarir.

18. TPMS

TPMS (LASTIK BASING iZLEME SISTEMI)
TPMS yari romork lastiklerinin hava basinglarini
takip eden ve olasi basing kayiplarinda
kullaniclylr uyaran guvenlik sistemidir. Sistem,
lastik basing degerlerinin guvenli ¢alisma
araliginda tutulmasina yardimci olarak surusg
guvenligini artinir, lastik Omrunu uzatir ve
duzensiz lastik asinmalarini onlemeye katki
saglar.Sistem calismasi sirasinda lastiklerde
meydana gelen dusuk basing, ani hava kaybi
veya anormal durumlar surlicl ekrani veya
gOsterge sistemi  Uzerinden uyari olarak
bildiriimektedir. Uyari alinmasi durumunda arag¢
guvenli bir alanda durdurulmali ve ilgili lastiklerin
basing degerleri kontrol edilmelidir. Gerekli
durumlarda lastik basinci Uretici tarafindan
belirtilen degerlere uygun sekilde
ayarlanmalidir. TPMS sistemi dizenli olarak
kontrol edilmeli, sensorlerde hasar veya
baglanti problemi bulunmadigindan emin
olunmalidir. Arizali sensorler veya dusuk pil
seviyesine sahip ekipmanlar sistem
performansini  etkileyebileceginden  gerekli
bakim iglemleri zamaninda yapilmalidir. TPMS
uyarilari dikkate alinmadan arag
kullanilmamalidir.

Lastik Basinci izleme Sistemi (TPMS) ve
Yazilim Guvenligi (R156 Uyumlu)

TPMS, vyari romork lastiklerinin  hava
basinglarini ve sicakliklarint gergek zamanlh
olarak takip eden, olasi basin¢ kayiplarinda
veya anormal durumlarda kullaniciy1 uyaran bir
elektronik guvenlik sistemidir. Sistem; surls
guvenligini artirir, lastik Gmrunu uzatir ve yakit



tasarrufu saglayarak dlizensiz aginmalari dnler.
ONEMLI GUVENLIK UYARISI

TPMS uyarisi alinmasi durumunda arag¢ derhal
guvenli bir alanda durdurulmali, lastik basinglari
ve sicakliklari kontrol edilmelidir. Lastik
basingclari, Uretici tarafindan yuk durumuna goére
belirtilen nominal degerlere getiriimeden suruse
devam edilmemelidir.

UN ECE R156 ve Yazilim Gincelleme
Yonetimi

Bu yari romorkta kullanilan TPMS, UN ECE
R156 Yazilim Guncelleme ve Yonetim Sistemi
standartlarina uygun bir elektronik kontrol
unitesine (ECU) sahiptir. Sistemin guvenli ve
hatasiz c¢aligmasi icin asagidaki kurallara
uyulmalidir:

Yazilim Guncellemeleri:

TPMS'in performansini artirmak, yeni
regulasyonlara uyum saglamak veya siber
guvenlik agiklarini kapatmak amaciyla Uretici
tarafindan yazilim gtincellemeleri yayinlanabilir.
Gulncellemeler fabrikalarda kablolu baglanti ile
yapiimalidir.

Guincelleme Sirasindaki Guvenlik:

Bir yazilim guncellemesi gergeklestirilirken arag
mutlaka park halinde, el freni ¢ekili ve guvenli bir
konumda olmalidir.  Gincelleme  islemi
tamamlanana kadar TPMS aktif koruma
saglayamayabilir;, bu  surecte  ekrandaki
yonlendirmeler takip edilmelidir.

Bakim, Onarim ve Sensor Degisimi

Orijinal Ekipman Uyumlulugu:

Hasar goren veya pili biten TPMS sensorleri
degistirilirken, yalnizca UN ECE R156 ve R141
standartlarina uyumlu, Uretici onayli orijinal
sensorler kullaniimalidir.

Sistem Kalibrasyonu: Sensor degisimi veya
lastik rotasyonu (yer degistirme) islemlerinden
sonra, TPMS vyazilimi Uzerinden tekerlek
konumlarinin yeniden tanitiimasi ve kalibrasyon
yapilmasi zorunludur.

Siber Gilvenlik Midahalesi:  Sistemin
elektronik bilesenlerine ve kablo tesisatina
(CAN-Bus hatti vb.) yetkisiz Uguncu sahislar
tarafindan yapilan muadahaleler, siber guvenlik
ihlaline yol acabilir ve sistemin garanti disi
kalmasina neden olur.

19. FERIBOT KANCASI

Feribot kancasi, vyart rémorkun feribot

tasimaciligi sirasinda guvenli sekilde

sabitlenmesini saglayan baglanti ekipmanidir.

Tasima esnasinda olusabilecek hareketleri

Onleyerek yari romorkun guvenligini artirir.

Kullanim Amaci:

» Yarl réomorkun feribot
sabitlenmesini saglamak.

» Dalga ve ara¢ hareketlerinden kaynakl
kaymalari dnlemek.

» Guvenli tasima kosullarini  olusturmak
amaciyla kullantlir.

Calisma Prensibi

Feribot kancasi, zincir veya baglama

ekipmanlarinin baglanmasina uygun sekilde

tasarlanmigtir. Sabitleme ekipmanlari kancaya

baglanarak yari romork sasiye veya feribot

baglanti noktalarina guvenli sekilde sabitlenir.

Kullanimi

» Yari romork uygun konuma yerlestirilmelidir.

» Feribot baglama zinciri veya gergi ekipmani
feribot kancasina baglanmalidir.

» Bagdlantilar kontrollu sekilde gerdirilmelidir.

» Tum baglanti noktalarinin guvenli gekilde
sabitlendigi kontrol edilmelidir.

uzerinde

20. SABIT TAMPON

Sabit tampon sistemi, yari romorkun arka
boliumint korumak ve carpma durumlarinda
darbe etkisini azaltmak amaciyla kullanilan



koruyucu yapidir. Ayni zamanda arag altina girig

riskini azaltarak trafik givenligine katki saglar.

Kullanim Amaci

> Arka bolumde darbe korumasi saglamak,

> Carpisma aninda olugabilecek hasari
azaltmak,

> Trafik  glvenligini
kullantlir.

artirmak  amaciyla

Calisma Prensibi

Sabit tampon, sasiye rijit baglantilar ile monte
edilmis dayanikh metal yapidan olusur. Carpma
aninda olugsan kuvveti tasiyarak darbenin
dogrudan arag yapisina iletilmesini azaltir.

Kullanimi

» Sabit tampon sistemi surus sirasinda surekli
koruma saglar.

> Kullanim oncesinde baglanti noktalari kontrol
edilmelidir.

> Tampon uzerinde catlak, egilme veya
gevseme bulunmamalhdir.

Sabit Tampon Regiilasyon

Sabit arka alt koruma donaniminin (tampon)

tasarimi, imalati ve ara¢ uzerindeki
konumlandirilmasi, uluslararasi tasimacilik
standartlari  geregince UN ECE R58
regulasyonuna tam uyumlu olarak

gerceklestiriimistir. = Tamamen  sabit ve
mukavemetli bir gévde yapisina sahip olan bu
emniyet bileseni, arkadan gelebilecek olasi ara¢
carpmalarinda alt gegisi engelleyerek pasif
guvenligi maksimum duzeyde saglamak Uzere
projelendirilmigtir. Sistemin regulasyon onayini
ve teknik uygunlugunu tescilleyen resmi tip onay
etiketi (plakasi); Uretici firmanin ticari unvanini,
onay testinin yapildigi Ulkeyi temsil eden daire
icindeki "E" isaretini ve yururlikteki guncel
mevzuat serisine ait benzersiz onay numarasini
icerecek sekilde tampon veya sasi baglanti
braketi Uzerine kalici olarak sabitlenmigtir.
Aracin kullanim 6mrl boyunca dis etkenlerden,
tazyikli  yikkamadan ve  kimyasallardan
etkilienmeyecek miuihendislik malzemeleriyle
uretilen bu etiket, muayene ve gumruk
denetimlerinde disaridan kolayca okunabilecek
korunakli bir konumda yer almaktadir. Sabit
tampon mekanizmasi Uzerinde yapisal bir
degisiklik yapilmasi, etiketinin sokulmesi veya
deforme edilmesi yasal mevzuatlar geregince
kesinlikle yasaktir.

UYARILAR

Sabit tampon, ara¢ manevralar
sirasinda darbe emilimi ve koruma
amaciyla kullanilmaktadir.

Tampon iizerinde catlak, deformasyon
veya baglanti gevsemesi olup olmadigi
diizenli olarak kontrol edilmelidir.
Hasarli sabit tamponlar ile arag
kullamilmamahdar.

Tampon iizerine kapasiteyi asacak
sekilde yiik bindirilmemelidir.
Manevra sirasinda tamponlara
gereksiz ve sert darbe verilmemelidir.
Baglanti noktalar1 ve sabitleme
civatalar1 diizenli olarak kontrol
edilmelidir.

Tamponlarin amaci disinda kullanimi
yasaktir.

Bakim ve onarim islemleri yetkili
personel tarafindan yapilmahdir.

21. PLATFORM MERDIVENI

Kullanim

Merdiveni

Platform  Erisim
Talimatlar::

1. Erisim ve Tirmanma Guvenligi:

Platform erisim merdivenini kullanirken disme
ve yaralanma risklerini Onlemek amaciyla
tirmanma ve inis esnasinda her zaman yuzunuz
platform gévdesine (basamaklara) donuk olmali



ve "3 Nokta Temasi" (ayni anda iki el bir ayak
veya iki ayak bir el merdiven Uzerinde olacak
sekilde) kuralina kesinlikle uyulmalidir.

2. Cevresel ve Yuzey Kontrolleri:

Merdiven basamaklarinda veya operatorun
ayakkabilarinda kaymaya sebep olabilecek yag,
gres, camur, kar veya buzlanma gibi dig
etkenlerin bulunmadigindan emin olunmalidir.
Tespit edilen Kkirlilikler tirmanma ©ncesinde
temizlenmelidir.

3. Mekanik Baglanti Kontrolleri:

Merdivenin govdeye sabitlendigi  baglanti
civatalar, kaynak vyerleri ve braketler belirli
araliklarla kontrol edilmelidir. Gevseme, catlama
veya deformasyon tespit edilmesi halinde
merdiven kullaniimamali ve yetkili servise
basvurulmalidir.

4. Tasima ve Yikleme Yasagu:

Platform erisim merdiveni yalnizca personel
erisimi icin tasarlanmistir. Merdiven
basamaklarina veya boru aksamina yuk
baglanmasi, halat/spanset sabitlenmesi veya
herhangi bir malzemenin asilarak tasinmasi
kesinlikle yasaktir.

22. BRANDA BRAKETI

Branda Gubugu Tasiyicisi Kullanim
Talimatlan

Guvenli Muhafaza:

Seyir esnasinda taslyici sepet igerisine
yerlestirilen branda agma g¢ubugunun yol

sarsintisi  ve ruzgar sebebiyle yerinden
¢lkmasini, dismesini ve c¢evreye tehlike
sagmasini onlemek amaciyla; gubugun sepet
icerisine tam, stabil ve dogru sekilde
oturdugundan emin olunmalidir.

Kapasite ve Amaci Diginda Kullanim:

Branda ¢ubugu tasiyicisi, yalnizca kendisi icin
belirlenen hafif teknik donanimlarin muhafazasi
icin tasarlanmistir. Sepet igerisine tasima
kapasitesini asacak agirlikta yik konulmamali,
sepet yapisal bir yik baglama (lashing) noktasi
olarak kesinlikle kullaniimamalidir.

Mekanik Baglanti Kontrolleri:

Tasiyicinin  6n duvara sabitlendigi civatali
baglantilar ve kaynak noktalari, yol sarsintilari
sebebiyle olusabilecek gevseme veya catlama
riskine karsi1 duzenli olarak kontrol edilmelidir.
Erigsim Guvenligi:

Seyir durdurulduktan sonra sepet icerisindeki
cubugu alirken veya yerlestirirken, platform
erisim merdivenindeki guvenlik kurallarina
(tutunma ve denge) azami Olgclide dikkat
edilmelidir.

23. YAN KORUMA BARIYERLERI (BiSIKLET
KORKULUGU)

Yari romorkun yan alt kisminda yer alan yan
koruma bariyerleri (kamuoyunda bilinen adiyla
bisiklet korkulugu), seyir emniyetini artirmak ve
trafikteki diger unsurlari korumak amaciyla
tasarlanmig hayati birer guvenlik donanimidir.
Fonksiyon ve Tanim

Mevzuat Uyumlulugu: Sistem, yadrurlukteki
uluslararasi normlara  ve ECE R73
regulasyonuna tam uyumlu olarak imal ve
monte edilmigtir.

Temel Amag:

Ozellikle sehir ici ve virajli yollarda; yayalarin,
bisikletlilerin ve motosiklet kullanicilarinin olasi
bir kaza aninda vyari romorkun altina,
tekerleklerin 6nune dusmesini engeller.

Darbe Sonumleme:

Rijit yapisi ve 6zel bukumlli tasarimi sayesinde
yanlardan gelebilecek hafif ve orta siddetteki
darbeleri sasiye kontrolli aktararak absorbe
eder.

Yapisal Ozellikler

Malzeme:

Gorselde goruldugu Uzere, gevresel sartlara ve
neme kargl maksimum direng saglamasi
amaclyla sicak daldirma galvaniz kapli sac
profile (veya opsiyonel olarak eloksalli
aliminyuma) sahiptir.



Aerodinamik Yapi:

Profil yuzeyi, arag yanindaki hava turbulansini
minimuma indirecek sekilde duz puruzsuz ve
genis yuzeyli tasarlanmigtir.

24. ARKA KAPAK

Platform tipi yari treylerlerde arka kapak grubu,
arkadan  gelebilecek  ruzgar  yulklerine,
yuklemelerdeki mekanik zorlanmalara
dayanacak ve operasyonel esneklik saglayacak
sekilde tasarlanmistir. Bu bdlim, platform
treylerlerde kullanilan arka kapaklarin yapisal
ve guvenlik standartlarini igerir.

Kullanim ve Operasyon Talimati

Agma islemi:

Aracin guvenli, duz bir zeminde park halinde
oldugunu ve el freninin gekildigini kontrol edin.
Kilit kollarinin emniyet mandallarini acarak
kollari serbest birakin. Yukun kapaga yaslanmig
olma ihtimaline kargi, kapagin tam onlnde
durmaktan kaginin; kapak agilig yonunun yan
tarafinda konumlanin.

Kapatma iglemi:

Kapak dikey pozisyona getirildikten sonra kilit
mekanizmas! yuvasina tam oturtulmali ve
emniyet mandallarinin  kilitlendigi  gozle
dogrulanmahdir.

25. KAPAK OLCU VE
VARYASYONLARI

Kullanici tercihine ve tagima standardina bagl
olarak kapak sistemleri aluminyum ve celik
malzeme varyasyonlarinda opsiyonel olarak
sunulmaktadir:

Aliminyum Kapak Opsiyonlari (600 mm /800
mm):

600 mm Aliminyum Kapak: Genel paletli
yukler ve standart endustriyel tGran tagsimacilgi
icin optimize edilmigtir.

800 mm Aluminyum Kapak: Daha yuksek
hacimli paletli yukler ve ambalajli tarim Grunleri
gibi yukseklik avantaji gerektiren operasyonlar
icin tasarlanmistir.

Yapisal Avantajlari: Ozel alasimli eloksalll
aliminyum  ekstrizyon  profillerden  imal
edilmigtir. Treylerin bog agirligini (tare weight)
minimize ederek tasima kapasitesini artirir.
Korozyona kargi mikemmel direng saglar, boya
gerektirmez ve hafif yapisi sayesinde tek
personel tarafindan minimum eforla kolayca
acilip kapatilabilir.

Celik Kapak Opsiyonu:

Yapisal Avantajlari: Yuksek mukavemetli gelik
sac malzemeden, Roll-Forming veya bikim
teknolojisi ile imal edilmigtir. Agir hizmet
sartlarina, dokme yuUklere ve icten gelebilecek
sert mekanik darbelere karsi maksimum
dayanim  gosterir.  Korozyon  direncinin
artirlmasi amaciyla astar uzeri son kat firin
boyall veya sicak daldirma galvaniz kaplamali
olarak sevk edilir.

Yapisal Ozellikler ve Modiiler Tasarim
Sokulebilir (Demonte) Yapi: Hem aliminyum
hem de celik tim kapak tlrleri, platform treylerin
tamamen acgik kasa (duz platform) olarak
kullanilabilmesi i¢in sokulebilir dikey mentese
pimlerine sahiptir.

Entegre Kilitleme: Kapaklar Uzerinde gomme
tip, cift emniyetli yaylh kilit mekanizmalari yer
alir. Kapak birlesim hatlarinda esnemeyi
onleyici mukavim Kilit dilleri mevcuttur.

MALZEME

Kapak Yuksekl | Malzem | En Bakim
Tipi ik e Uygun Gereksinimi
Yiik
Sinifi
600’luk 600mm | Aliminy | Genel Dusuk
Aliminy um paletli (Yalnizca
um yukler, mekanik
hafif yaglama)
endustri
yel

Grdnler




800’luk 800 mm | Aliminy | Hacimli Dustk
Aliminy um paletli (Yalnizca
um yukler, mekanik
ambalajli | yaglama)
tarim
artnleri
Celik Standart | Celik Agir Orta
Kapak Sac sanayi (Boya/Koroz
yukleri, yon kontrol()
metal
parga ve
dékme
yukler

26. SABIT BABA

—

—

Takili Oldugu Zamanki islevi:

Dikmeler sasi yuvalarina takili pozisyondayken,
yan ve arka kapaklarin mekanik olarak
kilittendigi ana tasiyici direk gorevini Ustlenir.
Seyir ve viraj esnasinda yukun yan kapaklara
uyguladigi i¢ basinci ve mekanik zorlanmalari
gogusleyerek Ust yapinin rijitligini  korur.
Uzerinde yer alan entegre kapak Kkilit kanallari
sayesinde yan kapaklarin milimetrik hizayla
kilittenmesini saglar, kapaklarin esnemesini,
disa dogru agiimasini ve kasilmasini dnler.
Sokme ve Diz Platform (Agik Kasa)
Konumuna Getirme islemi:

Arac duz platform olarak kullaniimak
istendiginde dikmeler govdeden tamamen
ayrilabilir. isleme baslamak icin 6ncelikle
dikmeye bagh olan sag ve sol yan kapaklari
kilitlerinden  kurtararak yerinden sokunuz.
Ardindan, dikmenin taban kisminda sasi gecme
yuvasina Kkilittenmesini saglayan bir emniyet
pimi veya sabitleme civatasi bulunuyorsa bunu
gevseterek gikariniz. Bu hazirliklarin ardindan
babayi (dikmeyi), sasi yuvasindan dikey
eksende yukarlya dogru duz bir hat Uzerinde

cekerek yerinden c¢ikariniz ve guvenli bir
depolama alanina kaldiriniz.

Takma ve Kapakli Konuma Getirme islemi:
Dikmeleri tekrar monte etmek icin dncelikle sasi
gec¢me yuvasinin igerisini kontrol ediniz; montaji
engelleyecek ¢camur, tas veya yuk artigi varsa
temizleyiniz. Dikmeyi sasi yuvasina dikey
eksende tam olarak oturtunuz ve varsa
tabandaki emniyet pimini/civatasini sikarak
sabitleyiniz. Dikmenin sasiye tam 90 derece dik
durdugundan emin olduktan sonra, yan
kapaklar getirerek dikme uUzerindeki entegre
kilit kanallarina ve yuvalarina milimetrik hizada
kilitleyiniz.



